Vyrobky Bonatr
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V ramci naseho serialu o putovani na-
Sich vyrobkl k zakaznikiim se dnes

dostavame

k relativhé tradiénimu

zpusobu prepravy, kterym je kamio-
nova doprava. Ta je vzhledem ke své
operativnosti, ale také rychlosti tim
nejvyuzivanéjsim zpisobem dopravy
vyrobku k nasim zakaznikiim, a to jak

ve formé samostatné, tak i v po-

°
Le Creusot

dobé kombinované dopravy.

Vratme se v ramci putovani naseho zbo-
zi kamionem o nékolik dni zpatky. Je pa-
tek 27. kvétna a posledni pracovni den
v tydnu v kombinaci s blizicim se zavé-
rem mésice je pro expedici tradi¢né vel-
mi rusny. Ten den zvladnou nakladky nalo-
zit celkem 5 kontejnerd, 1vagon a 21 kami-
ond. Ridi¢i od rana ¢ekaji viceméné trpélivé
v fadé podél betonového plotu a preji si co
nejdrive nalozit. Tak jim zlstane co nejvi-
ce hodin na ,,vykon" a odjedou alespor kus
cesty do nového cile, nez jim vyprsi jejich
denni davka povolené doby fizeni.

Dnes prijeli nakladat kromé ceskych do-
pravci taky polské a slovenské kamiony,
je tu dokonce i jeden slovinsky. Ti vSich-
ni pak rozvezou vyrobky se znac¢kou Bona-
trans k zakaznikim do réznych koutl Ev-
ropy, konkrétné do Némecka, Rakouska,

Velké Britanie, Francie, Svédska, Belgie,
Slovenska i Slovinska. Zaméfime se tedy
spolec¢né na tfi z nich a uvidime, ze kami-
onova doprava neznamend vidy jenom
,naloZit — odvézt — vyloZit".

Kamionovou dopravu od roku 2007 zajis-
tovali pro Bonatrans dva regionalni do-
pravci — DB Trans a SGM Tfinec. V tomto
roce pribyl dalsi, v poradi treti dopravce,
Ewals Cargo Care. Kazdému dopravci tedy
budeme v ramci naseho putovani sledovat
jedno vozidlo.

A

ans na ceste
k zakaznikovi - kamionem

A 4

Jako prvni vyjizdi z brany v 10:45 kamion
Ewals Cargo Care do Belgie. Ridi¢ je pod
¢asovym tlakem, protoze do 13:00 musi
byt v Paskové na terminalu kombinova-
né dopravy. Za hodinu po ném v 11:40
startuje kamion SGM s nakladem obruci
do Svédska a posledni v fadé ve 12:50 od-
vézi kola do Francie kamion DB Trans. Ri-
dicm brzy konci povoleny pocet hodin,
proto zaparkuji a za¢nou ¢erpat predepsa-
né hodiny odpocinku. Na cestu se vydaji
tak, jak uz jsou zvykli, a to v nedéli v noci
po dvaadvacaté hodiné, kdy konci nedélni
zékaz jizdy kamiond.

N4&s novacek, spole¢nost Ewals Car-
go Care zacala v tomto roce provozo-
vat kombinovanou dopravu silnice-Ze-
leznice i v nasem regionu. Ve spolupréci
s zelezni¢nim operatorem Bohemiakom-
bi pouziva 10x tydné trat Paskov — Lovo-
sice — Duisburg a zpét. Nase kola urce-
na pro belgickou Zeleznici SNCB tak do-
pravi pravé touto cestou. Nas konkrét-
ni ridi¢ dorazil v patek 27. kvétna na ter-
minal do Paskova vcas. Od tohoto mista
pojede dal uz jenom samostatny navés.
Mohutny preklada¢ Hyster sevie odsta-
veny navés do klestin, lehce ho vyzved-
ne a uz ho prevazi ke kolejisti, kde ho po-
hodlné ulozi do specialniho ,kapsového"
vagonu s typovym oznacenim Sdggmrss.
Specialnimi prvky se navés pripevni k va-
gonu a je pfipraveny na cestovani po Ze-
leznici. Uceleny vlak Bohemiakombi vy-
jizdi v patek v 15:00 z Paskova a v pondéli
ve 12:50 je uz v Duisburgu. Pokud nékte-




ra firma v okoli tohoto némeckého mésta
prijima zbozi i odpoledne, tak ho dostane
jesté tentyz den.

Mezitim v noci z nedéle na pondéli vyjiz-
déji dalsi dva odpocinuti fidic¢i kazdy svou
cestou. DB Trans mifi do jizni ¢asti Fran-
cie a optimalni trasa vede bohuzel po za-
platované, preplnéné a obavané dalnici
D1, potom dale po D5 smér Rozvadov. Sa-
motna cesta po tuzemsku ma dva svétlé
okamziky: na zacatku, kde je dalnice porad
témér jako nova a obrovskym zplsobem
zrychlila a zpfijemnila cestu; a na konci,
protoze se uz néjaky ten rok nemusi ce-
kat v celodennich kolonach na celni od-
baveni pfi prejezdu hranice. Vzpomene si
dnes jesté nékdo z Vas na hlaseni: ,Situace
na hrani¢nich prechodech" vzdy ve zpra-
vach, po sportu a pocasi? ,,Kamiony ¢eka-
ji na prijezdu 8 hodin, na vyjezdu 12 hodin.
Odbavovani osobnich aut probiha bez ce-
kani a plynule®. Ve skutec¢nosti ale byly ce-
kaci doby az dvojnasobné proti tém ,riizo-
vym", vefejné oznamovanym. Dnes tudy
kamiony nastésti plynule ,prosvisti“. Na-
sleduje najezd na ,Autobahn® a poté je
cesta jesté mnohem pohodovéjsi. Porad
ale plati, ze je treba si hlidat maximalni
povolenou rychlost, pamatovat na povin-
né prestavky a dodrzovat povolenou dobu
jizdy podle mezinarodni dohody AETR.

Kamion SGM Trinec vyrazi na rozdil od své-
ho kolegy opacnym smérem, a to na sever.
Brzy prejizdi hranice do Polska a po histo-
rické a vécné opravované A4 zamifi do pri-
stavu Svinousti nedaleko polsko-némec-
kych hranic. Tady ceka na zarezervovany
trajekt smér Svédsko. Po svém nalodéni uz
miuZe fidi¢ jen odpocivat. Samoziejmé, po-
kud oviem netrpi morskou nemoci. Plav-
ba trajektem Polferries do Svédska zabe-
re necelych osm hodin a kon¢i v Ystadu. Je

to pristavni mésto Uplné na spodni ,3pic-
ce" Svédska. Jakmile ma kamion pod koly
znovu pevnou zem, mize si fidic¢ zacit vy-
chutnavat néco vic nez 500 km jizdy nad-
hernou severskou krajinou les( a jezer. Po-
bliz jezera Hjalmaren cesta nasich obrudi
k zakaznikovi konc¢i. Po kontrole nakladu
a opatrném vylozZeni si fidi¢ nechd potvrdit
prvni dva dokumenty ze znamé trojky ,,ca-
mrak — dodak — lozak" a svij zavazek vici
Bonatransu mize povazovat za splnény.

Zatim se v némeckém Duisburgu prekla-
da nas navés z vagonu zpatky na silnici.
sledni ¢lanek v fetézci kombinované do-
pravy. Zaprahuje navés a spole¢né po-
kracuji dalSich 200km na zapad do Bel-
gie, kde v Gtery dopoledne ocekavaji nase
kola v Mechelenu. Kamion DB Trans jiz

také jako jeho dalsi dva kolegové dokon-
¢il svou ,misi" a slozil v utery 31. kvétna
kola, konkrétné v Le Creusot.

Ted' si tedy mohou 3oféfi v ciziné zadit
u svych dispecert zjistovat, co s nimi bude
dal a co jim pripravili na zpatecni cestu.
Neni na co cekat, protoze idealni ptipad
znamena rychle nalozit ,zpatecku", od-
vézt a slozit ji tak, aby se v patek moh-
lo znovu nakladat. To je ten spravny ide-
alni stav i pro expedici Bonatransu, kdyz
nam dopravci poskytuji dostatek kamio-
nd, které se rychle toci v rytmu export-
import.

Uz davno neplati, Ze stav kamionu a mis-
to, kde se pravé nachazel, bylo viceméné
neznamé, dokud fidi¢ nezavolal odnékud
z budky dispecerovi. Mezitim se oblasti ka-
mionové dopravy prehnala vina mobilnich
telefon(. Zpocatku stacilo mit ,vSechny fi-
dice vybavené mobilnimi telefony" a zavo-
lat nebo poslat SMS s dotazem ,,Kde jsi?",
abyste v kamionové dopravé rozdrtili kon-
kurenci, kterd se nestacila podobné vcas
vyzbrojit. Dnesni systémy GPS komunika-
ce ale nyni poskytuji drive nepredstavitel-
né mnozstvi informaci a maximalni kom-
fort pro vSechny zlGcastnéné strany — pro
ridice, dispecery i odesilatele.

Porad na cestach, zodpovédnost za na-
klad, starost o spolehlivy provoz celé-
ho kamionu, rozmanité dopravni predpi-
sy, obcas néjaké bloudéni, pokuty, men-
Si i vétsi poruchy a to vSechno pod stalym
a prisnym dohledem tachografu. S tim
vsim musi fidi¢ pocitat, kdyz déla svou
praci. Tak si obcas na oplatku zkuste, tre-
ba kdyz se Vam bude zdat D1 precpana
kamiony, potichu zabroukat: ,...j6 fidic,
ten tvrdej chleba ma!"

Ing. Lubomir Basniar
Vedouci oddéleni expedice
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