BOHEMIAKOMBI

DO VYSTAVBY TERMI NALU KOMBINQVANE
DOPRAVY BY MEL VSTOUPIT STAT

Madi se kombinovana doprava v CR stat dillezitou a stale vyznamnéjsi
soucasti otevieného veiejného dopravniho systému a v piistich letech do-
sahnout srovnatelné wrovné, jako je v Némecku, Rakousku, Italii, Svy-
carsku nebo v jinych rozvinutéjsich zemich, pak v tomto sméru musi svo-
ji nenahraditelnou roli sehrat stat i u nas. Tvrdi to jednatel ¢eského ope-
ratora kombinované dopravy, spole¢nosti Bohemiakombi Vladimir Fiser.

» Loiisky rok byl ve
znameni rozsdahlych
wluk a nepravidel-
nosti v Zeleznicni do-
pravé. Jaky je v tomto
sméru letosni rok?
Jak se vam darilo
v prvnim pololeti?“

~Dopady vyluk na
pravidelnost Zelezni¢ni

nakladni dopravy urci- ¥

té ne-jsou v letoSnim
roce tak dramatické,
jako tomu bylo v lonském roce. Tedy
alespon na ceské ZelezniCni siti.
S nepfiznivymi dopady omezovani
provozu jsme letos pro zménu vice
konfrontovani na némecké strané.
S nasimi vysledky za prvni pololeti

Vladimir Fise,

tych let resila a aZ do-
sud fesi jen volna ruka
trhu. S jakym vysled-
kem? Obecné by mélo
platit, Ze phsobenim
trznich sil bude docha-
zet ke snizovani cen.
Tento efekt v CR evi-
dentné nenastal, kdyzZ
za prekladky v privat-
nich terminalech musi-
me platit az dvojnasob-
né vysoké castky, nez
za stejnou sluzbu platime ve vefej-
nych (tzv. open access) terminalech
napfiklad v Némecku. Je to ten
spravny ocekavany vysledek plsobe-
ni trhu? Trzni sily se v tomto pfipadé
nemohou uplatnovat zptisobem srov-

musime byt letos spokojeni. V po-
rovnani se stejnym obdobim lonské-
ho roku evidujeme vyrazné zlepSeni
prakticky ve vSech ekonomickych
ukazatelich. Obrat spolecnosti se
zvy$il o vice neZ jednu ¢tvrtinu, zlep-
§ila se ekonomika ucelenych vlaki
na vSech naSich pravidelnych lin-
kach, coZ se samoziejmé projevilo
i zlepSenim hospodafského vysledku
za prvni pololeti.”

» Chystdte aktudlné néjaké no-
vinky, o kterych Ize jii mluvit -
rozsiveni poctu spoju, nové linky?“

.5 ohledem na neustale rostouci
zajem o intermodalni prepravy na
ose Lovosice - Duisburg/Rotter-
dam/Antverpy dosahlo vyuziti ka-
pacit 10 pravidelnych vlakii tydné
uz v meésici dubnu prakticky az na
samé maximum. Zavedenim pravi-
delného obousmérného expresniho
nakladniho vlaku z Usti nad Labem
do Antverp a jeho zpfistupnénim
i pro intermodalni prepravy mezi
Lovosicemi a Antverpami doslo od
c¢ervna k navySeni volné prepravni
kapacity na zapadni ose, kterou ve
spolupraci s belgickym operatorem
IFB a dopravcem CD Cargo vyuZi-
vame a naSim zakaznik(im rovnéz
nabizime.”

wle zndamo, Ze jednim 7 limituji-
cich faktoru rozvoje kombinované
dopravy u ndas je nedostatek vhod-
nych termindalii. Mél by do procesu
wistavby novych terminali néjak
vstoupit stat nebo to vyiesi tzv. vol-
nd ruka trhu?“

~Temér vSechny investice do infra-
struktury terminalit kombinované
dopravy u nas od zacatku devadesa-

natelnym, jako je tomu v jinych eko-
nomickych odvétvich. Infrastruktura
prekladist kombinované dopravy je

soucasti dopravni infrastruktury
a plati to kone¢né nové i v souladu
s ceskou legislativou. Jakou roli ma
hrat stat v otazce rozvoje dopravni
infrastruktury, si jist€é neni tfeba
vysvétlovat. Ma-li se kombinovana
doprava v CR stat diileZitou a stale
vyznamnéjsi soucasti otevieného ve-
fejného dopravniho systému a v pfis-
tich letech dosahnout srovnatelné
urovné, jako je tomu v Némecku, Ra-
kousku, Italii, Svycarsku nebo v ji-
nych rozvinutéjSich zemich, pak
v tomto sméru musi svoji nenahradi-
telnou roli sehrat stat i u nas.

Obecné by mélo platit,
Ze plsobenim trznich sil
bude dochazet
ke sniZovani cen.

V nasi nabidce sluzeb, ktera je ur-
¢ena pfedevsim pro silni¢ni doprav-
ce a speditéry, jsme bohuzel v CR
omezovani nedostateénym rozsa-
hem sité verejnych terminalli, které
si v roli operatora vlak{l mizeme do-
volit povaZovat za neutralni vaci
podnikani nasich zakaznikid. Jsou-li
privatni terminaly umistény na vle¢-
ce, coZ je v CR téméf viude, pak
muize byt neutralita omezena ob-
chodnimi podminkami pouZiti vle¢-
ky. A pokud je provozovatel termi-
nalu zaroven dopravcem nebo opera-
torem, tak se tam silni¢ni dopravce
i operator boji, protoZe mu hrozi
ztrata zakaznika.”

Tomds Johdnek



