Doprava

ZELEZNICNICH PREPRAV

Celoevropsky je téma dlouhych nakladnich viaku velmi aktualni, protoze delsi viaky
umoznuji snizit naklady na prepravenou jednotku, a tudiz zvysuji atraktivitu a konku-
r h t Zelezniéni dopravy. BohuzZel zasadnim limitem pro prodluZovani viaku

je casto nedostacujici délka koleji ve stanicich.

Clanek piipravil Petr Neckar
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Situaci v Ceské republice je mozné z hlediska dlou-
hych viakl jednoduse popsat tak, Ze jsme zaspali
dobu a zménu neni mozné ocekéavat v horizontu
nékolika malo let. Pro¢? ,Pfi modernizaci Zeleznic-
nich koridord, které byla zahajena v roce 1993, tedy
pred 23 lety, doslo k pominuti parametru na délku
750 m jako standardu stani¢nich koleji pro nakladni
vlaky. Modernizace zeleznicnich koridord u nas od
té doby byla spiSe rekonstrukci odpovidajici evrop-
skym standardim devadesatych let. Jako standard
byla zvolena délka 650 metr(, ovéem nikoli ve véech
Zelezni¢nich stanicich,” fika Ondfej Jasek, manazer
multimodalnich feSeni spolecnosti DB Schenker.

CR Z HLEDISKA INFRASTRUKTURY
NA ZELEZNICI ZAOSTAVA

VétSina hlavnich trati dileZitych pro nakladni dopravu
je v CR uzptisobena pro provoz viakil o délce 600 a7
650 m. Z hlediska parametrl infrastruktury dile-
Zité pro nakladni dopravu jde o jeden ze stéZejnich
parametrd a v tomto ohledu bohuZel CR v porovnani
s okolnimi zemémi ponékud zaostava. Jak nam potvr-
dil Jakub Stadler, feditel odboru komunikace Minis-
terstva dopravy CR, napfiklad v Némecku, Rakousku
trati umoZnén provoz vliakll az do délky 740 m, ve
vyjimecénych pfipadech i vice. Pfitom poZadavek na
zvySeni délky vlakl az na 750 m byl dan jiz napfiklad
v dohodé AGTC (Evropska dohoda o nejdulezitéjSich
trasach mezinarodni kombinované dopravy a sou-

»Zmeéna by znamenala,
levnéjst prepravy*

Vlak o délce 616 m znamena premisténi
36 naveésii; pritom dnes jsou vykonné lokomotivy,
které uvezou mnohem tézsi vlaky. Pro nas i pro

zakazniky by pFepravy byly diky delSim viakim

musime zaplatit za cely viak, rozpoéita mezi 36
nebo 43 navési. Platime za hmotnost, ale jsme
limitovani maximalni délkou.




na www.systemylogistiky.cz.

0 novém Zeleznicni lince Czech Xpress si miiZete precist

Ministerstvo dopravy potvrdilo, Ze CR v oblasti
infrastruktury pro provoz dlouhych viaki
zaostava zaizemémi, jako je napFr. Némécko
nebo Madarsko, kaZdopadné az se hudou
délat rekonstrukce koridort, budou uz

v souladu s platnou evropskou legislativou,
coZ umozni provoz delSich viaki nez nyni.
FOTO: BOHEMIAKOMBI

s TSI - Infrastruktura. V soucasné dobé jsou veskeré
pfipravované stavby, které jsou soucéasti hlavni sité
TEN-T pro nakladni dopravu a leZi na siti Spravy zelez-
nicni dopravni cesty, projektovany tak, aby spliovaly
pozadavek provozu vlakl o délce 740 m.

Ugelnost tohoto parametru je rovnés provéfovana
i u ostatnich projektl na siti TEN-T. Tyto stavby budou
ovSem dokoncovany aZ v delSim ¢asovém horizontu.

Jakub Stadler sdélil, Ze pro nakladni dopravu klicovy
tah statni hranice Némecko-Décin-Nymburk-Kolin
by mél podle dosavadnich predpoklad( umoziovat
od roku 2027 bezproblémovy provoz viakl o délce
740 m. Na tuto stavbu pak navazuje zkapacitnéni
GUseku Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen
s predpokladem dokonceni do roku 2026. S délkou
vlakd 740 m uvazuji i modernizacni projekty velkych
Felezniénich uzl, jako je Ceska Trebovéa, Pardubice
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V kombinaci se zahlcenim koridorovych trati
osobni dopravou je prakticky nemozné v rozum-
ném case prepravit dlouhé viaky, a tudiz atrakti-
vita a konkurenceschopnost Zeleznic¢ni dopravy
nadale klesa. Resenim by mohla byt segregace
nakladni a osobni prepravy na oddélené Zelez-
nicni traté, ale tato myslenka je v dobé husté
zastavby, neexistujicich dzemnich rezerv, ale
také treba chranénych lokalit v ramci evropské
soustavy Natura snem z oblasti sci-fi.

visejicich objektech) z roku 1991, k niz pfistoupila
rovnéz Ceska republika. Nadale vSak bylo pfi moder-
nizacnich projektech uvaZovano o délce vlakl pouze
do 650 m.

K obratu dosSlo aZ po roce 2013, kdy vstoupilo v plat-
nost nafizeni 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T). Z néj
vyplyva, Ze clenské zemé by mély do roku 2030 zajis-
tit moZnost provozu viaki s délkou az 740 m na kori-
dorech nalezejicich do hlavni sité TEN-T pro nakladni
dopravu. Jakub Stadler uvadi, ze aktualné platné
nafizeni definujici TSI INF (Technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zeleznic-
niho systému v Evropské unii) dokonce pro nejdulezi-
t€jSi traté pro nakladni dopravu stanovuje parametr
délky nakladnich vlaku v rozmezi 740-1050 m.

Napfiklad spoleénost BOHEMIAKOMBI v souc¢asnosti
pravidelné vyuziva vlaky o délkach 610 a 616 m,
s lokomotivou jde o délku cca o 20 m delsi. ,Pokud
bychom ted chtéli delsi vlaky, miZzeme pozadat
o vyjimku, ale je otazka, jaka trasa by nam k tomu
byla urena, protoze mist, kde je mozné takto dlouhé
vlaky predjet, je malo. Trasa by tedy byla pomala,
zatimco my potfebujeme, aby vlaky jely co nejrych-
leji,“ fika Vladimir FiSer, jednatel spole¢nosti BOHE-
MIAKOMBI. Podotyka, Ze Evropskéa komise je zméné
naklonéna a ma penize na investice; pokud tedy
budou jednotlivé evropské staty zadat o dotace na
vystavbu Zelezni¢ni infrastruktury, bude to spojeno
s podminkou, aby byla dodrZena nejnovéjsi evropska
legislativa.

VBUDOUCNOSTI 740 METRI

V lonském roce byla dokonéena studie zabyvajici
se mj. pravé otazkou provozu vlakl o délce 740 m
s nazvem Implementace nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a interakce

VGP PARK CESKY UJEZD
Novy park v Usteckém kraji

VGP Park Cesky Ujezd je dalsim parkem skupiny VGP v Usteckém kraji. Necelych 13 km z Usti
nad Labem, v tésné blizkosti dalni¢ntho tahu D8 (exit 74), se v obci Cesky Ujezd realizuje novy
park. Dvé budovy nabidnou k pronajmu pramyslové a logistické prostory o celkové rozloze
17 000 m2 Cesky Ujezd je tasti mésta Chlumce, které ma necelych 5 000 obyvatel. S okol-
nimi obcemi a mésty je Cesky Ujezd propojen méstskou hromadnou dopravou.

V regionu skupina VGP jiz vlastni park v Pfestanové, necelé 4 km od dalnice D8 (E55), spojujici
Prahu a Drézdany. V lofiském roce zde Gsp&3né realizovala a pronajala halu spole¢nosti SSI
Technologies, vyrobci tlakovych, hladinovych a magnetickych senzort, digitalnich tlakovych
méfidel a senzor(i pro automobilovy a prdmyslovy trh. V sou¢asné dobé v parku plsobf spolec-
nosti Jotun Czech, Minda KTSN Plastic Solutions a zminéna spoleZnost SSI Technologies.

Kontakt: Ing. Petr Kovarik, tel. +420 724 237 331, e-mail: petr.kovarik@vgpparks.eu

WWW.VGPPARKS.EU




Dopl‘ava ,Koridory a stanice
nejsou pro delst viaky“

nebo Ostrava. Ostatni nyni realizované stavby byly  Za ur€itych podminek je mozZné zajistit provoz del-

projektovany jesté na délku vlak( do 650 m atak  Sich vlaku uZ nyni: napf. v tranzitu mezi Slovenskem v

budou i dokonceny. a Nfemeckem jiz byly opakované provezeny vlaky vnltrozem:, také z Evropy do Giny nebo e
s délkou cca 670 m pres Lanzhot a D&Cin. Cilem by a dalSich CIS zemi. Moderni PREPI

Pro zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy ~ mélo byt, aby podobné viaky bylo mozZné provozovat Koridoriiv CR se rozw]: spise s ohledem na osobni

by bylo podle ministerstva dopravy vhodné umoznit  ve spolupraci se sousednimi spravci zelezniéni infra- nez na nakladni Abychom mobhli zvysit

alespon omezeny provoz delSich viak(l na zajmovych  struktury na pravidelné bazi. maximalni normatlv délky nakladmho vilaku,

tratich jesté pred dokonCenim uvedenych staveb.  Nakladni doprava je pomalejsi nez osobni, a proto li bychom mit celé nakladni koridory vcetné
Zel ¢nich stanic uzpisobené pro delsi viaky,
neZ je soucéasné maximum.
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je nutné ve smiSeném provozu nakladni vliaky odsta-
vovat kvuli predjeti. ,Konvenéni Zelezniéni pfeprava
je na Ustupu, dlouhodobym trendem je intermodaini
preprava kontejneru, vyménnych nastaveb a navésl,
a to nejen ve vazbé na namorni prepravu, ale také
v ramci kontinentalnich linek,“ uvadi Ondrej Jasek.

A

nnu

ZAJEM ROSTE

Kombinované doprava je oproti pFl’mym pFepravém
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ho néjaky fidi¢ musi véas privézt do terminalu a jiny
ho musi v€as vyzvednout v cilovém misté viaku.
Jak ale potvrzuje Vladimir FiSer, vyuziti Zeleznice
muze byt kazdopadné leckdy rychlejsi, protoZze neni
potfeba pocitat s povinnymi prestavkami fidich. Je
vSak zfejmé, Ze jakmile k tomu budou vytvoreny lepsi
infrastrukturni podminky, nebude uz nic branit roz-
voji zelezni¢nich nakladnich preprav. Budou silni¢nim
prepravam konkurovat cenové i z hlediska ¢asu.

Vladimir Fiser odhaduje vzristajici zajem o Zeleznicni
prepravy a konstatuje, ze napfiklad v USA se 44 %
nakladnich preprav odehrava pravé na zeleznici for-
mou intermodalnich pfeprav. Tam jezdi i vlaky o délce
zhruba 1,5 km (vyjimecéné tfi kilometry). Tak dlouhé
vlaky u nas zfejmé jezdit nebudou. Kdyz se podivame

RVChIé’ Stabilni’ bezpe&né: do Evropy, z pfistavu Rotterdam k némeckym hrani-

cim Ize uz dnes vypravovat vliaky dlouhé jeden kilo-

na kla’daci m ﬁstky S tech n i kou RFI D metr. Trend k vyuzivani delSich vlaki je tedy zfejmy,

problém je v infrastrukture.
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e spolehliva vyména dat diky kratkym vzdalenostem radiového spojeni
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