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ZPRAVODAJSTVI o

Kombinovana doprava
ma dobrou budoucnost i v Cesku

V roce 1998 nastoupil Vladimir FiSer jako jednatel spolecnosti Bohemiakombi, ktera je

jednim z nejvétsich operatord kombinované prepravy v Cesku. O sedm let pozdéji prosadil

projekt prvni kontinentaini linky nedoprovazené kombinované dopravy na tzemi Ceské
republiky a navic pod jeho vedenim Bohemiakombi jako prvni operator v CR zaved|
pravidelné pfepravy navésli v takzvanych kapsovych vozech ucelenymi vlaky na linkach

mezi Lovosicemi a Némeckem a poté i mezi Ostravou a Italii.

MizZete struéné popsat éinnost vasi
firmy? Jak jste se vlastné etablovali

na dopravnim trhu?

Spolec¢nost byla zaloZena v roce 1992
némeckym operatorem Kombiverkehr
Frankfurtnad Mohanem za i¢elem roz-
voje a rozs§ifeni kombinované dopravy,
tedy vzajemné vyhodné spoluprace sil-
nic¢nich dopravct se Zeleznici, i na tize-
mi Ceskoslovenska. Vroce1993 firma spo-
le¢né s rakouskym operatorem Okombi
oteviela prvnilinku pfeprav silni¢nich
kamionu po Zeleznici, kterd je znadma
pod zkratkou RoLa, z Ceskych Budé&jo-
vicdo Villachu. O rok pozdé&ji pak vznik-
la druha linku RoLa z Lovosic do Draz-
dan. Uspésnym projektem byly v 9o. le-
tech také ucelené vlaky s vyménnymi
nastavbami z mladoboleslavské Skody
do Poznané.

Jak spolupracuje vase firma s €D Cargo,
dcefinou spoleénosti Ceskych drah?

CD Cargo je vedle sdruZeni silni¢nich
dopravct CESMAD BOHEMIA jednim
z Ceskych spolecnikl s podilem na Bo-
hemiakombi. CD Cargo je pro nas ale
predevsim rozhodujicim dodavatelem
a spolehlivym Zelezni¢nim dopravcem
nasich vlak® na Ceském tzemi. Skoda
jen, Ze Cargo dosud neptekrocilo sviij
stin, aby pro nas mohlo vlaky dopravo-
vativzahranié¢i. Velmibychom to uvi-
talia ocenili pfedevsim v poslednich os-

VLADIMIR FISER

Po studiu na Vysoké skole dopravni
v Ziliné v roce 1980 ode3el praco-
vat jako vypravcivlak( u byvalych
CSD do Zelezni¢nich stanic ve vy-
chodnich Cechach. v 80. letech
pracoval jako samostatny techno-
log Zeleznicni stanice Hradec Kra-
lové hl. n., vdevadesatych letech
presel do funkce dopravniho na-
méstka. Po zfizeni Obchodné pro-
vozniho Feditelstvi CD v Hradci
Kralové vykonaval funkci provozni-
ho naméstka feditele az do roz-
hodnuti o zruSeni tohoto oblastni-
ho feditelstvivroce 1997. Naposle-
dy pracoval u CD jako Fadovy pra-
covnik Odboru strategie. Od Ces-
kych drah odesel v roce 1998 do
spolecnosti Bohemiakombi, kde
zastava funkci jednatele.

mi mésicich. Stavky némeckych stroj-
vedoucich, organizovanych v odborech
GDL, by se nas pak viibec netykaly...

Dopravni odbornici tvrdi, Ze se kombi-
novanou dopravou miiZe usetfit pfFi
vyvozu zboZi do zahraniéi aZ tfetina
nakladti na pfepravu. Je to pravda?
Musime byt objektivni a na naklady
kombinované dopravy nahliZet v kon-
textu celého fetézce silnice-Zeleznice-
silnice. Nelze to posuzovat jen podle na-
kladt za Zelezni¢niisek. Naklady na tak-
zvanou prvni a posledni mili totiz hraji
velmi dilezitou roli. Pfijejich zohledné-
nitvrzenio uSetfeniaZ tfetiny naklada
nenina misté. Vkazdém pripadé seale
o ur¢itou miru tspory nakladu jednat
musi, jinak by to nemélo Zadny smysl
a systém by nemohl fungovat.

Proé je stale kombinovana doprava

v Eeskych zemich jakousi popelkou? To
se tolik pfepravci boji Zeleznice, nebo
je pro né moc draha?

Réamcové podminky v Cechach kombino-
vané dopravé nijak zvlast nepreji. Legis-
lativnizvyhodnéni kombinované dopra-
vy a jeji podpora statem je v sousednich
zemich vyssi, systematictéjsi a promys-
lenéjsi. Brany Ceské Zeleznice, které by
se mohly otevfit pro silni¢ni dopravce,
zlistavajizavieny. Pojednordzové inves-
tici Ceskych drah do termindlu ¢D DUSS
v Lovosicich vdevadesatych letech se ne-
stalonic, coby prosilni¢nidopravce zna-
menalo podaniruky ke konkrétni spolu-
praci ze strany Zeleznice.

Jak se vlastné nas stat v soucéasnosti
stavi k problematice této dopravy
ajak ji pomaha?

Podporuje kombinovanou dopravu sleva-
mizcenyzapouzitiZelezni¢ni dopravni
cesty. Modernizuje Zelezni¢ni koridory,
ale pritom neinvestuje do vefejné pre-
kladkové infrastruktury, kterd by umoz-
novala presun nakladni dopravy ze sil-
nic na zeleznici.

Nadéjné zacala v 90. letech v CR fun-
govat pieprava zvana jako RolLa, tedy
kamiony na Zelezniénich vozech.
Vlaky naloZené automobilovymi sou-
pravami jezdily mezi Lovosicemi a né-
meckymi Drazd'any. Po nékolika le-
tech se od projektu upustilo a kamio-
ny se opét vratily na pfetiZené silnice.
Proc se tak stalo? A je néjaka Sance
tento zplisob pfeprav opét obnovit?
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PRECETLI JSME ZA VAS

NA DOPRAVNI STAVBY PU)DE
O 2,1 MILIARDY VICE

Ministr financi Andrej Babi$ (ANO) pfi
nedavném jednanisministry pfijali mi-
nistra dopravy Dana Toka. Pfi jednani
mu slibil 2,1 miliardy korun navic opro-
ti pivodni verzi statniho rozpoctu. Vét-
$ina penéz ptijde na dopravni stavby, mi-
nisterstvo dopravy chce ale pristi rok dat
desitky milionti korun i na pfipravu vy-
sokorychlostnich trati. Zdkladni sit vy-
sokorychlostnich trati ma jiz dlouho
ustdlenou podobu. Zdalo by se, Ze zbyva-
jiuz jenom malickosti: naprojektovat,
vykoupit pozemky, postavit a jezdit. Jes-
té pfedtim je ale potfeba dat dohromady
penize a pfedev§im rozhodnout, vjakém
poradi se vysokorychlostni trati budou
stavét. Napriklad samotni Zeleznicari
hovoii jako o priorité o sméru mezi Pra-
hou a Brnem a dale tedy na Viden. Je si-
ce prakticky jisté, Ze prvnim zdrodkem
bude pfestavba trati z Brna do Pferova,
ktera bude splnovat parametry k provo-
zu dvousetkilometrovou rychlosti, pijde
ale pfese vsechno spiSe o modernizacijiz
existujici trati. Jsou tady ale i tfi stavby,
které maji vzniknout nové jako rychlej-
§i alternativy ke konvencénim tratim -
vést maji z Prahy do Brna a Vidné, dale
do Litoméric a Berlina a do Plzné a Mni-
chova ¢i Norimberku. €TK 14. 8. 2015

KRAJE MOHOU PRODLUZOVAT
SMLOUVY S DOPRAVCI

Kraje a ministerstvo dopravy mohou
o dalsich pét let prodlouzit smlouvy
s Ceskymi drahami na provoz jimi ob-
jednavanych vlaki, aniz by musely vy-
psat vybérové fizeni. V praxi tak mize
mit statni dopravce jistotu smluv az do
roku 2024. Drahy ale musi investovat do
vozového parku. Vyplyva to ze stanovis-
ka Ufadu pro ochranu hospodafské sou-
téZe (UOHS) k problematice uzavirani
smluv ve vefejné dopravé. Ceské drahy se
snazinékolik mésictizejména kraje pre-
svédcit, aby smlouvy dal prodlouzily.
,Lze je prodlouZit maximalné o pét let,*
konstatoval UOHS. Podle nazoru anti-
monopolniho ifadu nejde ale smlouvy
prodlouzit automaticky, podminkou
jsou velké investice Ceskych drah do vo-
zového parku. ,Plati, Ze k prodlouzeni
smlouvy mize dojit, pokud provozovatel
vefejnych sluzeb investuje do aktiv, je-
jichZ doba amortizace je vyjimecné dlou-
h4,“ uvedli zastupci UOHS. Stanovisko
ale jasné netika, podle ¢eho se hodnoti
vyznamnost takovych investica jak vel-
ky objem investic je k prodlouzeni po-
tfeba. ,,Vyznamnost je tfeba posuzovat
vzhledem k celkovému majetku nezbyt-
nému k poskytovani sluzeb v preprave,“
piSe se ve stanovisku. €TK 20. 8. 2015

ZAUJALO NAS

~Plavodni cena byla
2,9 miliardy. My
dneska délame novy
posudek, o ktery nas
pozadala taky
Evropska unie, o jeho
zpresnéni. Vychazi to
zhruba 3,2 miliardy,
s touto cenou
pujdeme do vlady.”
Ministr dopravy

Dan Tok o prodeji
nadraznich budov
Ceskych drah SZDC.

€T 23.8.2015

Linky RoLa ztratily své opodstatnéni po
liberalizaci mezindrodni silni¢ni na-
kladni dopravy, kniZ doslo vstupem Ces-
ké republiky do EU. Hlavni motivaci pro
vyuzivanilinek RoLa byla skutecnost, Ze
pfijejich pouziti silni¢ni dopravce nepo-
tfeboval pro vstup do Némecka zahranic-
ni povolenku. Téch byl nedostatek a je-
jich pocet byl regulovan. Redlnou Sanci
na obnoveni linek RoLa nevidim. Je to
prekonany systém, ktery bez statnich do-
taci ani nemiiZe fungovat. Ve své dobé
dobfte poslouzil, to bezpochyby ano. Je
vSak tfeba rozvijet perspektivni systémy
kombinované dopravy, které se dokazou
obejit bez provoznich dotaci.

Jaky je vas pohled na budoucnost
nakladnich pfeprav po draze v ¢es-
kém i celoevropském kontextu?
BohuZel musim konstatovat, Ze proces
liberalizace na Zeleznici zatim prine-
sl ovoce, které chutna hoice a zelez-
nici nové objemy dosud nepfinesl.
Vlivem konkurence se vyrazneé snizi-
ly ceny u téch Zelezni¢nich preprav,
které méla draha tak fikajicjisté: hro-
madné substraty z vlecky na vlecku,
jimz silnice cenové nemohla konku-
rovat, se dnes prepravuji jesté levnéji,
naopak ceny za prepravy jednotlivych
vozovych zasilek §ly na Zeleznici nato-
lik vzhiiru, Ze uz prestavaji byt konku-
renceschopné. Narodni Zeleznic¢ni do-
pravci navic ztraceji ekonomickou silu
a schopnost efektivné zajistovat plos-
nou obsluhu na svém tizemi.
Kudy by se tedy v nejbliZsich letech
méla vydat kombinovana pieprava?
Objemy musi Zeleznice hledat jinde.
Najde je na nejsilnéjsich prepravnich
osach, kde dnes kamiony zaplnuji pravy
pruhdélnice. Zelezni¢ni dopravci budou
muset nedobrovolné opustit ideu plo§né
obsluhy, pfenechat ji silnici, a naopak
si osvojit myS$lenku dlouhych vlakt na
evropskych relacich. Jedinym segmen-
tem, kde evropské Zeleznice vykazuji
risty, je kombinovana doprava.
Atakje tomuiunas. Jsem optimista
azaméry evropské dopravni politiky da-
né evropskymi natizenimi mé napliu-
jiurcitou nadéji. Ttiz celkem deviti ev-
ropskych Zelezni¢nich nakladnich kori-
dorti definovanych timto nafizenim ve-
dou pfes tizemi CR. To viibec neni §pat-
ny predpoklad do budoucna. Nakladni
vlaky o délce 740 metrii, s rychlosti ale-
sponi 100 km/hod a napravovym tlakem
alespon 22,5 tun se mohou stat ispés-
nou a zadanou alternativou pro silnic-
ni dopravce, aby sami své ddlkové pre-
pravy na zeleznici pfevedli. Jen k tomu
dodavam, Ze musi byt jesté dodrzena
podminka prijezdného profilu P/C 400,
kterd umoznuje prepravy silni¢nich
navést s rohovou vyskou ¢tyfi metry
vkapsovych Zelezni¢nich vozech. Coz by
pro tuzemskou Zeleznicni sit nemél byt
zasadni problém. MARTIN HARAK

STAT MUSI UTRATIT EVROPSKE
PENIZE, FIRMY SROUBUJI CENY

Fini$ s doCerpavanim evropskych dotaci
vyrazné prodrazuje cenu, za kterou se
u nas stavéji nebo modernizuji Zelezni-
ce. Stavebni firmy totiZ maji tolik prace,
Ze se do soutézi uz ani nehlasi nebo na-
bidnou vyrazné vyssi cenu, nez s jakou
rozpoCet pocita. Napfiklad vylepSeni tra-
ti z Trutnova do Teplic nad Metuji mélo
stat1os miliont, jeSté pred dvéma lety by
se stavebni firmy o zakdzku popraly a na-
bidly by o pétinu az tfetinu nizsi cenu -
stfelila planovany rozpocet o 40 pro-
cent. Na Zeleznici se ma letos prostavét
pres44miliard korun. Stat nepfedpokla-
da, ze by kviili zvys$eni cen zakazky rusil
apockalnazlevnénia lepsi situacina tr-
hu. Musi totiZ za kazdou cenu docerpat
evropské dotace. Firmy pocitajis tim, ze
obdobi hojnosti skon¢i, a kritizuji nekon-
ceplnost vydajli. ,BohuZzel po viné vel-
kého mnozstvi Zelezni¢nich staveb pti-
jde opét doba, kdy bude prace v tomto
oboru malo a budeme muset propous-
tét,“ fikd Ondrej Novak, $éf Strabag Rail.
Poukazuje na fakt, Ze pristirok se rozpo-
et SZDC scvrkne na dvacet miliard ko-
run. Takové narazy stavebnim firmam
nevyhovuji, a volaji po tom, aby se priliv
prostfedkd ustalil. MFD 18. 8. 2015

KRATCE

V Hlubocepech funguje
nova zastavka

Cestujici mohou prijizdé viakem

v metropoli vyuzivat novou Zelez-
nicni zastavku. V prazskych Hlubo-
Cepech seve stfedu 19. 8. otevrela
stanice, ktera lezi pobliz zastavky
MHD Hlubocepska. Na smichovské
nadrazi se z ni cestujici dostanou
do péti minut. Nahrazuje nevyho-
vujici zastavku plivodné umisténou
stranou zastavby. V rannia odpo-
ledni $picce odjizdi z Hlubocep do
centravlaky kazdou ptlhodinu,
mimo ni zhruba v hodinovych in-
tervalech. Po dokonceni moderni-
zace trati by seinterval v hlavnich
¢asech mohl zkratit na 20 minut.
Vystavba novych prazskych zasta-
vek zacala loni, kdy v zafi vznikly

v Hostivici, Rudné a v Chyni zapad-
né od metropole. (pes)

Louny hosti konferenci
Autobus a viak
Louny se stanou ve dnech 8. a 9. fij-

konference pofadané Ceskymidra-
hami, Univerzitou Pardubice DF

). Pernera pod zastitou Usteckého
kraje. Motto akce je v3efikajici:
Autobus a vlak — konkurence nebo
spoluprace? Na konferenci vystou-
pi zastupciz Cech, Némecka a Ra-
kouska z Fad dopravc(, operator,
vyrobcl vozidel i pronajimatel(.
Jsme svédky uvolnéni trhu dalkové
autobusové dopravy v zapadni Ev-
ropé a boomu vnitrostatni autobu-
sové dopravy zejména v Némecku.
Jak tento trend ovlivni Zelezni¢ni
dopravu, jeji nabidku a dlouhodo-
bou konkurenceschopnost? Pfi-
tahne nové cestujici do verejné do-
pravy? | na tyto otazky se v Lou-
nech budou hledat odpovédi. (mn)

Na Chebsku oslavi

150 let Zelezné drahy
Mate radi Zelezni€ni historii? Pak
nevahejte a pfijdte v ramci svatku
du prvniho vlaku do Karlovarského
kraje. PFipraveny jsou jizdy nostal-
gickych vlakd s parnimi i motorovy-
mi lokomotivamia doprovodny pro-
gram ve stanici Cheb. Akce se usku-
tecniv sobotu 19. zaFi. NadSence
jisté potési napriklad jizdy z Karlo-
vych Vart pres Cheb do ASe a zpét
s parni lokomotivou VSudybylkou,
z Chebu do FrantiSkovych Lazni
ado Trsnice s Kafemlejnkem a mo-
torovou lokomotivou Prasatkem.
Vice informaci najdete na webu
www.denzeleznice.cz. (red)

LEO EXPRESS PRODELAL ZA
PRVNI PULROK 38 MILIONU

Za prvni pololeti prodélaly cerné vlaky
LeoS$e Novotného ,,jen“ 38 milioni korun.
Oproti pfedchozimu roku jde sice o zlep-
Seni, od kyZeného zisku je ale firma sta-
le daleko. Za stejné obdobi roku 2014
byla ztrata firmy LEO Express podle me-
zinarodnich Gcetnich standarda 64 mi-
lionfi. Pomohlo vice cestujicich, vyssice-
ny i niz§i odpisy. ZlepSeni hospodateni
vykazujeiRegioJet Radima Jancury. Ten
je dokonce vzisku. A to hlavné diky plné
obsazenym vlakiim. Za prvni pololeti le-
to$niho roku vydélal podle ceskych ticet-
nich standardi 7,5 milionu korun. Fir-
ma tak zacala umazavat nahromadéné
ztraty z pfedchozich let. Vysledky sou-
kromych dopravci jsou velice dileZité
v probihajicich sporech. Uz ¢tyfi roky
zkouma antimonopolnitfad, zda mély
Ceské drahy pravo az o polovinu snizit
ceny po prichodu konkurence. Stalo se
tak napfiklad na spojich mezi Prahou
a Ostravu, kde cena klesla ze 400 na pfi-
bliZzné 200 korun. Spor zatim nedospél
k zadnému vysledku. Firmam Leo Ex-
pressiRegioJet podnikatele Radima Jan-
Cury trpélivost dosla uz pfedloni, a tak
se s zalobou obratily na soud a chtéji od
Ceskych drah 418, respektive 717 milio-
nl korun jako odskodné. HN 25.8.2015



