V ¢&ele nakladniho vlaku lokomotiva Metransu Siemens Vectron vybavena ETCS.
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Ceska republika ma historicky vzniklé propojeni Zelezni¢ni sité
a zeleznicni nakladni doprava predstavuje diileZzitou soucast
jejiho dopravniho systému. Slouzi jako vyznamny zpiisob
prepravy zbozi zejména mezi Ceskem a sousednimi zemémi.
Navzdory svému vyznamu vSak odvétvi nakladni zelezni¢ni
dopravy celi Fadé problémil, v€etné potFeby neustalych investic
do rozvoje zeleznicni infrastruktury a jeji modernizace.

»Hlavnim problémem soucasné
Zelezni¢ni dopravy je nesystémové
fizeni a fada velmi rozsahlych mo-
dernizaci a oprav na dopravni in-
frastrukture, predevsim na korido-
rovych tratich,“ fika Prof. Vaclav
Cempirek z Vysoké skoly logistiky
v Pferové. ,7Za nesystémové fizeni
Zelezni¢ni dopravy povazuji velky
rozsah verejné osobni dopravy ob-
jednavané ministerstvem dopravy
nebo krajskymi trady.”

Vysoky pocet dopravet v dal-
kové osobni dopravé svymi vlaky
vyc¢erpava kapacitu dopravni in-
frastruktury, protoze shlukovymi
jizdnimi rady nabizi vy$si preprav-
ni kapacitu, nez je poptavka. Jsou
nedostatecné vyuzité, ale protoze
jedou ve vefejném zajmu, jsou
pro dopravce tzv. dotované. Aby
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dopravcil

v dalkové osobni
dopravé svymi
vlaky vyCerpava
kapacitu
dopravni
infrastruktury.

byl prostor i pro nakladni dopra-
vu, je nutné, aby byly stanoveny
parametry expresnich vlak, tedy
pocet osobnich Zelezni¢nich voz,
vhodné zvoleny taktovy jizdni fad
a podobné. Na zakladé redlnych
prepravnich proudi je tfeba
nastavit i taktové jizdni fady pro
regionalni osobni vlaky.

Rozsahla vylukova ¢innost vy-
voland opravami a modernizacemi
dopravni infrastruktury zptusobuje
nespolehlivost nakladni dopravy,
a tak snizuje zdjem zakaznika
0 jeji sluzby. V denni dobé je
kapacita na koridorovych tratich
omezenych vylukovou ¢innosti
vyc¢erpana osobni dopravou a nee-
xistence objizdnych tras omezuje
nakladni dopravu a pfesouva ji
do no¢nich hodin. Nakladni vlaky
nabiraji zpozdéni v fadech desitek
hodin. Ve sméru na vychod je jak
severni, tak jizni Zelezni¢ni kori-
dor paralyzovan velmi tézkymi vy-
lukami na Slovensku, které budou
trvat nejméné dalSich deset let. To
jsou zasadni omezeni, ktera brani
a budou branit prevodu nakladni
prepravy na stiedni a dlouhé vzda-
lenosti ze silni¢ni na zelezni¢ni
dopravu.

Problémi je celd Fada
,Problému vidim hned nékolik
a stale se opakuji,“ konstatuje Mar-
tin Hofinek, COO Metrans a CEO
Metrans Rail. ,,0d nedostatku ka-
pacity pro nakladni dopravu pies
vysoké ceny trakeni energie po ev-
ropsky tlak na inovaci v zelezni¢ni
dopravé znamenajici obrovské in-
vestice do naseho vozového parku
bez znamych ekonomickych ptino-
st. Mluvim napftiklad o digitalnim
automatickém sprahlu. Pokud
mam uvést mnou identifikovany
hlavni problém, pak zvolim pravé
ten evropsky tlak, snad az dik-
tat, kde Evropska komise zjevné
v dobré vite v jednotnou Zeleznici
necitlivé a bez konkrétnich zna-
losti z provozu Zeleznice zasahuje
a nafizuje ¢lenskym statim, jak se
ma zeleznice délat.

A dalsi akoly, které na Zelez-
nici pred nakladni dopravou
stoji, uvadi Tomas Téth, pred-
seda predstavenstva CD Cargo.
LV poslednich letech se Zeleznice
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musela vyporadat s celou fadou
problému. Zminit musim pandemii
covid-19, kterda méla vliv na vsech-
na hospodarska odvétvi a napfi-
klad kombinovanda doprava se

7z této pandemie stale jesté zcela
nevzpamatovala. Valka na Ukraji-
né, vysoké ceny elektrické energie
a zemniho plynu - a mohl bych
pokracovat dale. Dal$i problém,
na ktery nesmime zapomenout,
predstavuji evropské projekty,
které mohou vyrazné ohrozit
konkurenceschopnost zelezni¢ni
nakladni dopravy. Tiché brzdové
$paliky, ETCS, to vSe jsou naklad-
né projekty, a to nehovotim o di-
gitalnim automatickém sptahlu,
jehoz neuvazena implementace by
na vSechny dopravce méla obrov-
sky dopad.“

»,Mame druhou nejhustsi zelez-
ni¢ni sit v Evropé, kterd s sebou
nese obrovské naklady na jeji
udrzovani v provozu,* upozor-
nuje Vladimir FiSer, jednatel
spole¢nosti Bohemiakombi. ,,Pro
ucely nakladni Zelezni¢ni dopravy
potiebujeme dnes ale jen zlomek
z celkové délky vsech Zeleznic-
nich trati. Vétsina lokalnich trati
dnes uz vykazuje nulovy nebo
jen minimalni rozsah nakladni
dopravy. Z pohledu do budoucna
perspektivni kombinované do-
pravy potiebujeme v podstaté jen
hlavni zelezni¢ni koridory, tedy
dvojkolejné elektrifikované traté.
Ty jsou v8ak naopak zase tak silné
pretizené, Ze na nich pro naklad-
ni dopravu nezbyva dostatecna
kapacita.“

Nedostatecna infrastruktura
Co brani tedy vétsimu vyuziti
Zeleznice pro prepravu zbozi?
Nejvétsim problémem Zeleznic¢ni
nakladni dopravy je jeji nespo-
lehlivost zptisobenda rozsahem
verejné osobni dopravy a vylu-
kovou ¢innosti. Vys$si vyuziti pro
kombinovanou prepravu, ktera

by prepravovala silni¢ni navésy,

s ohledem na tato omezeni neni
realné. Silni¢ni nakladni dopravce
si nemuze dovolit, aby u kontrakt-
ni logistiky nedostal zavazkiim
dohodnutym v obchodnich smlou-
vach, tj. dodani zboZi ve stanove-
ném ¢asovém okné.
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,Obdobné problémy jsou u kon-
tejnerovych preprav z kontinentu
s cilem jejich nakladky na lodé
v namotnich pristavech na sjed-
nany cas,“ upozornuje Vaclav
Cempirek.“

Kooperace mezi dopravami
yKromé témérvyprodané' kapacity
nékterych zelezni¢nich trati je to
také omezena dostupnost Zelezni-
ce a obtizna prvni a posledni mile
realizovana zeleznici,“ vysvétluje
Tomas Téth. Ke zlep$eni situace
podle néj chybi vétsi propracova-
nost intermodalni dopravy, hustsi
sit termindl a podobné, ktera by
tuto objektivni slabinu Zeleznice
eliminovala. ,Silnice i Zeleznice se
také musi naucit lépe kooperovat,
zdtiraznuje Tomas Toth. ,Bohuzel
ani na celoevropské trovni neni
vidét konkrétni snaha o navyseni
podilu Zeleznice. Musela by proto
byt splnéna fada podminek, napfi-
klad vybudovani celoevropské sité
umoznujici provozovat nakladni
vlaky o délkach alespon 1500

metr(i a napravovém tlaku ales-
pon 25 tun - viz napiiklad Severni
Amerika. Ale na takové siti se nikde
nepracuje ani v projekéni fazi.“

Na problém konkurenceschop-
nosti Zeleznice upozornuje Martin
Hofinek. ,Brani tomu zejména
ceny, které my dopravci mazeme
nabidnout zdkazniktim a které
nejsou konkurenceschopné vici
silni¢ni piepravé. S ohledem na to,
do ¢eho dopravci musi investo-
vat, neni se ¢emu divit. Evropska
direktiva prosazujici tiché vozy,
ETCS, DAC a sjednocené normy
TSI pro interoperabilitu v Zelez-
ni¢ni dopravé naopak vnasi do rad
Zelezni¢nich dopravcet velkou
nejistotu a obavy, jak to mizeme
ufinancovat.“

«

Spatné napojeni na zapad
Nedostate¢nou infrastrukturu pro
mezinarodni pfepravy vidi jako
piekazku Vladimir Figer. ,Zeleznic-
ni ndkladni doprava ma svoje mis-
to na trhu predevs$im u preprav
na dlouhé vzdalenosti, coz v pri-
padé Ceské republiky predstavuji
predev$im mezinarodni prepravy,”
tikd. Zelezni¢ni infrastruktura

ve sméru na zapad, na rozdil
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Zelezniéni
infrastruktura
ve Smeru

na zapad,

na rozdil od nove
postavenych
dalnic do Saska
| Bavorska,
nedoznala
Zadnych
podstatnéjsich
Zmen.

Co brani vétsimu vyuziti Zeleznice pro pfepravu zbozi?

Je tfeba se navratit k osvédcenym prepravnim systémdm, které s novymi
technologiemi Ize pfizplsobit pozadavkdim zakaznik(. MdZeme Fici, Ze se jedna
o systém, ktery je podobny prodeji listovni zasilky nebo kusové zasilky.
Zavedenim systému kombinované pfepravy s prepravou kontejnerd pfizpdiso-
benych pro jednotlivé druhy zboZzi Ize zvysit zajem o tento systém, ktery bude
spolehlivy a ekonomicky vyhodny pro viechny z(castnéné strany. Atrakéni obvod
s polomérem do sto kilometrd bude mit ptidélen svij kontejnerovy terminal,
do kterého budou svazeny a rozvazeny kontejnery zakaznik( z/do atrakéniho
obvodu. Jednotlivé termindly budou propojeny vlakovymi spoji s jizdnim fadem
a s pevnym fazenim voz(. Odesilatel bude znat ¢as odjezdu vlaku kombinované
pfepravy z pridéleného terminalu a k tomu nejpozdné;jsi pfijezd jeho kontejneru
silni¢nim nakladnim automobilem do terminalu, aby mohl byt bezpec¢né pfelozen
na pfislusny vlak. To je paralela s poStovni schrankou, na které je uveden cas
vyzvednuti obsahu, aby dopis byl doru¢en nasledujici den pfijemci. Ta schranka
obrazné predstavuje terminal kombinované prepravy.

Prof. Vaclav Cempirek, Vysoka skola logistiky v Pferové

od nové postavenych dalnic

do Saska i Bavorska, ale nedoznala
Zadnych podstatnéjsich zmén.

Ve sméru do Saska mame stale
jen tu jednu jedinou dvojkolejnou
elektrifikovanou trat, kterou jsme
méli i davno pred rokem 1989.

A ve sméru do Bavorska? Tam
dodnes nemame zadnou elektrifi-
kovanou Zelezni¢ni trat, po niz by
se nechala provozovat rentabilni
Zelezni¢ni doprava za dostate¢né
konkurenceschopnych podminek
vici dopravé kamionové.“

A Vladimir Fi$er dale upozor-
nuje na aktudlni problém, ktery
predstavuji vysoké ceny dovozné-
ho dané velmi vysokymi naklady
za odebranou elektrickou energii.
Cena nafty pro kamiony v lonském
roce sice rovnéz prudce vyletéla
na témér dvojnasobné vysokou
uroven, ale vzapéti letos rychle
né. Ceny za elektrickou energii
se ale stdle drzi na nesrovnatelné
vys$si Grovni neZ pied zacatkem
energetickeé krize.

Jednotny Zelezniéni prostor
Evropska unie uz dlouhou dobu
pracuje na projektu, ktery by mél
prinést vznik jednotného evrop-
ského Zelezni¢niho prostoru. To
vyzaduje vytvoreni spole¢né do-
pravni politiky umoziujici rozvoj
preshrani¢nich spojeni i nutnou
harmonizaci technickych feseni.
yFragmentace evropské zelezni-
ce, dana historickym vyvojem, kdy

v kazdé zemi zeleznice byla a je
budovana a provozovana podle
riznych narodnich zvyklosti a no-
rem, mnohdy velmi odli$nych, je
jednou z podstatnych pfic¢in nizké
konkurenceschopnosti Zeleznice
na evropském trhu nakladni do-
pravy a prepravy. Proto jakékoliv
snahy o sjednoceni, pokud maji
realny zaklad, podporuji,“ fika
Tomas Toth.

Bez podpory ptislusnych siti
a vétsi inteligence pfi jejich vyu-
Zivani nebude mozné dosdhnout
velkych zmén v dopravé. Transev-
ropské dopravni sité TEN-T finan-
cované prostiednictvim struktu-
ralnich fondt a Fondu soudrznosti
prispély k tzemni celistvosti,
k posileni mezinarodnich vazeb
a intenzivnéjsi spolupraci.

,Oblasti, kde jsou nedostat-
ky nejvice patrné pii utvareni
jednotného evropského prostoru,
je vnitini trh sluzeb zelezni¢ni
dopravy, jehoz dokonceni je prio-
ritou pro vytvoreni jednotného ev-
ropského Zelezni¢niho prostoru,*
vysvétluje Vaclav Cempirek. ,Sem
patfi i odstranéni technickych,
spravnich a pravnich prekazek,
které stale brani vstupu na vni-
trostatni Zelezni¢ni trhy. Dalsi
integrace trhu silni¢ni nakladni
dopravy zvysi pro silni¢ni dopravu
konkurenceschopnost.“

wednotny Zelezni¢ni prostor,
kdyz po sto let se budovaly
narodni drahy s vlastnimi speci-
fiky a dnes chceme vse v Evropé

sjednotit, je velmi slozity a drahy
cil,“ shrnuje Martin Hofinek. ,Zna-
mena to obrovské investice, a to
nejenom do infrastruktury, ale

i do vozového parku dopraved.“

Pro bezpeénost na kolejich
Diilezitym prvkem budouciho
jednotného evropského zeleznic-
niho prostoru je systém ETCS pro
vlakovou signalizaci a fizeni v celé
Evropé. Byl vyvinut s cilem zlepsit
bezpecnost, interoperabilitu

a efektivitu v Zelezni¢nim provo-
zu. Jakkoli by mél ptinést vyrazné
zlepSeni provozu na kolejich, jeho
zavadéni neni vitbec snadné. A to
zejména kvuli vysokym nakladtim
pro dopravce i evropské zemé.

,WVelmi naro¢né pro zavedeni
ETCS je vybaveni hnacich vozidel
jeho mobilni ¢asti,“ upozornuje
Vaclav Cempirek. ,Nové dodavana
vozidla jsou timto systémem jiZ
vybavena. Jisty problém zustava
u vozidel v provozu, ktera nebyla
systémem ECTS vybavena. Insta-
lace mobilni ¢asti je investi¢né
nakladna, jedna se o ¢astku vice
nez 10 miliont korun na vozidlo
a jeSté je omezeny pocet dodavate-
1 tohoto zatizeni.*

Dopravci se tak dostavaji do ne-
jistoty, Ze se jim jejich vozidlovy
park nepodafi vybavit vlako-
vym zabezpecovac¢em ETCS. Pro
Ceskou republiku se pfitom velmi
rychle pfiblizuje termin realizace
fizeni provozu na koridorovych
tratich pod ECTS, kterym je 1. le-
den 2025.

»Zde bych uved], ze tidici organ
Programu Doprava 2021-2027
Ministerstva dopravy Ceské
republiky vyhlasil vyzvu k pred-
kladani zadosti o podporu v ramci
opatfeni 01 - Zelezni¢ni infra-
struktura TEN-T, ktera se tyka
modernizace a rekonstrukce
Zelezni¢ni infrastruktury na hlavni
i globalni siti TEN-T a zavadéni
novych technologii pro fizeni
Zelezni¢niho provozu a zajistovani
jeho bezpec¢nosti véetné ERTMS,
jehoz soucasti je ETCS,“ upozoriiu-
je Vaclav Cempirek.

Prispévek unie z fondu sou-
drznosti je ve vysi 14,86 miliardy
korun na celou vyzvu. Intervence
sméiuji do zelezni¢ni sité mimo
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» TEN-T, a to zejména do udrZitelné
regionalni, priméstské i méstské
dopravy v husté osidlenych oblas-
tech a navazujici na TEN-T sité.

Poéty lokomotiv s ETCS rostou
Implementace ETCS jiZ probiha,
ale jeji tempo neni v celé Evropé
stejné. Rychlost implementace
muze ovlivnit nékolik faktort,
véetné dostupnosti financovani,
sloZitosti dovybaveni stavajici
Zelezni¢ni infrastruktury a koordi-
nace mezi riznymi zucastnénymi
stranami, jako jsou provozovatelé
Zeleznic a manazefi infrastruktury.

,CD Cargo vzhledem k rozsahu
a rozmanitosti svého lokomotiv-
niho parku pracuje kontinualné
na projektu ETCS jiz déle nez Sest
let,“ fika Tomas Téth. ,Prestoze
projekt je technicky i ekonomic-
ky velmi naro¢ny a kazdy dil¢i
projekt ma sva specifika, Ize kon-
statovat, ze jeho celkovy pribéh
se vyviji dobre a dle dnesniho
vyhledu tak budeme piipraveni
na vyhradni provozy vlakt pod do-
hledem ETCS od roku 2025.¢

V soucasné chvili tak je ETCS fy-
zicky implementovano do 240 lo-
komotiv CD Cargo, pii¢emz za rok
2022 ¢inil prirastek bezmala
100 lokomotiv. Dalsich vice nez
100 lokomotiv je dnes pod uzavte-
nymi kontrakty a budou navazo-
vat dalsi. Uvedena ¢isla zahrnuji
jak nové potizované lokomotivy
jiz z vyroby vybavené systémem
ETCS, tak dodate¢né vybavované -
takzvany retrofitting.

Nejednotnost v Evropé

Ani Metrans nestoji pii zavadéni
evropského zabezpecovaciho sys-
tému stranou. ,NaSe spole¢nost jiz
nyni provozuje 43 lokomotiv Tra-
xx nebo Vectron s ETCS a pravi-
delné i tento systém na jiz vybave-
nych tratich pouziva,“ fika Martin
Hofinek. ,Ddle mame uzavienou
smlouvu na vybaveni dalsich 27 lo-
komotiv palubni jednotkou ETCS
a vérim, Ze vSe stihneme do zacat-
ku roku 2025, kdy bude v Ceské
republice povinny provoz s timto
systémem na hlavnich koridorech.
Bohuzel Evropa ani v tomto neni
jednotna a terminy v okolnich
statech na povinny provoz s ETCS
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jsou jesté nezndmé. To nam pak
déla problémy pii schvalovani
vozidel po upgradu na ETCS, kdyz
nase lokomotivy maji schvaleni
v Sesti zemich, ale ETCS tam je$té
schvalit nelze, jelikoZ nejsou traté
timto systémem vybaveny.“

Dalsi velky problém podle Mar-

Evropa neni
ani v zavadeni
ETCS jednotna

tina Hofinka ptredstavuji rtizné d termlpy
verze ETCS, které se instaluji v okolnich
bez vzajemné koordinace napfic statech
Evropou a jednotka ETCS instalo- N
vana na lokomotivé pred nedav- a povinny
nou dobou za nemalé prostiedky  provoz s ETCS
nemusi bez dal$iho upgradu jSUU ]'Eﬁé
fungovat na novych tratich vyba- L
nezname.

venych nejnovéjsi verzi ETCS. Tim
opét rostou naklady, které musi
dopravce zaplatit.

Veiejna prekladisté?

Dulezitou roli v nakladni zelez-
nic¢ni prepraveé hraji prekladisté -
mista, kam se zboZi svazi silni¢ni
dopravou, pieklada se na vlak
nebo se naopak zasilky z vlaku

po silnici rozvazeji ke kone¢nym
prijemctm. Piekladi$té u nas
obvykle vlastni a provozuji logis-
tické firmy - je to ale dostate¢né?
Neméla by vedle dosavadnich sou-
kromych zatizeni vznikat i vefejné
pristupna prekladisté?

Vladimir FiSer to vidi jasné:
yPrekladisté by prece méla byt
vefejnou infrastrukturou naprosto
samoziejmé, jako jsou vefejnou
infrastrukturou silnice, dalnice,
Zeleznice a nadrazni budovy.
Bohuzel tomu u ndas neni tak,
jako je to obvyklé v zemich na jih
a na zapad od nés.“

Programy na podporu budovani
prekladist sice v Cesku existuj,
vyzvy jsou vyhlasovany, ale ceny
za prechod zasilky pres terminal
s prekladkou silnice-Zeleznice
navzdory véem Cerpanym dotacim
zUstavaji stale vysoké. Vyssi, nez je
tomu v Némecku, Rakousku nebo
Itdlii, tedy v zemich s rozvinutymi
systémy kombinované dopravy.“

,0d devadesatych let se v CR
velmi dobfe rozvinula kombinova-
na doprava mezi vnitrozemskymi
prekladisti a namornimi pristavy,“
zdaraznuje Vladimir FiSer. ,Na-
prosta vétsina kontejnera opou-
$ti pristav v Hamburku smérem
do Cech na Moravu nebo Sloven-

sko po Zeleznici ucelenymi vlaky.
Da se Tici, Ze u tohoto typu kombi-
nované piepravy zbozi ze zamori,
pii némz se v pristavech koncent-
ruji velmi silné prepravni proudy,
dosahla zeleznice prostiednictvim
kombinované dopravy svého ma-
xima. Ted ale nastal ¢as vénovat
maximalni pozornost také pie-
pravnim prouddm mezi pramys-
lovymi centry uvnitt kontinentu
a ac¢inné podporovat zvysovani
jejich podilu na Zeleznici.*

Moznosti podpory

Situaci upfesnuje Vaclav Cem-
pirek: ,Ridici organ Programu
Doprava 2021-2027 Ministerstvo
dopravy Ceské republiky vyhla-

sil vyzvu k predkladani zadosti

o podporu projektt v ramci opat-
feni 03 - Modernizace a vystavba
prekladist kombinované piepravy.
Tato vyzva spada do prioritni osy
1, kterd se tyka evropské, celostat-
ni a regionalni mobility. Specific-
kym cilem je rozvoj inteligentni,
bezpecné, udrzitelné a intermodal-
ni sité TEN-T odolné vii¢i zménam
klimatu. Zadosti o podporu mohly
byt podavany do konce dubna
2023. Ukonceni fyzické realizace
projektu je do konce roku 2026.
Prispévek unie z fondu soudrznos-
ti ¢ini 283 miliond korun na celou
vyzvu, pro Zadatele je dotace ma-
ximalné 49 procent ze zputsobilych
vydaju na projekt.”

Také Vaclav Cempirek upo-
zornuje na nedostatek verejnych
prekladist. ,Pro rozvoj kombino-
vané prepravy v CR chybi vefejné
termindly kombinované piepravy,
které by mohly byt vyuzivany
jednak vétsim poctem zakazni-
ki, ale i operatort kombinované
piepravy. V brzké dobé by mohl
byt otevien terminal v Ceskych
Budéjovicich - Nemanice, ale chybi
terminal v okoli Jihlavy a Mohel-
nice. Bimodalni termindly zfizené
na vhodnych mistech u dalnic
nebo silnic I. tfidy by mohly
prevzit piepravy silni¢nich navésu
a s vyuzitim kyvadlovych vlaku
jezdicich v taktovém jizdnim fadu
je pfepravovat na stiedni a delsi
prepravni vzdalenosti.“

Pavel Toman

FOKUS

Platba za dopravni cestu
hraje klicovou roli

Podle proklamaci mnohych evropskych politikii je Zelezniéni
doprava maximalné podporovanym oborem, jak v osobni,

tak v nakladni dopravé. Je tomu ale tak i v praxi?

Co se tyka dopravy osobni, jsou
dobte konkurenceschopné jednak
vysokorychlostni traté, jednak
priméstska doprava, kde dopra-
va silni¢ni narazi na své limity
(napt. i v aglomeraci Prahy), zbylé
segmenty dalkové i regionalni
dopravy jsou ale Casto prehlizeny.
Konkrétné ve Francii byl schvalen
zakon o zdkazu leteckého spojeni
na takovych vnitrostatnich rela-
cich, kde let trva méné nez 2,5 ho-
diny a soucasné existuje Zelezni¢ni
spojeni. Piiméstskd doprava
v PafiZi a okoli se masivné rozviji,
ale regionalni doprava vcetné
nevysokorychlostni dalkové sviij
podil ztraci.

Podobné v nakladni dopravé
existuje evropska vize o prevo-
du klicového podilu ze silnice
na Zeleznici v dalkové mezistatni
dopravé. Realita je ale jina, podil
Zeleznice na celkovém prepravnim
objemu stale klesa.

Historicky byla Zeleznice vhodna
pro prepravu velkého mnozstvi
hromadného zbozi, idedlné na sta-
bilnich relacich. Tento segment
je ale dnes za zenitem, vétsi podil
ma preprava mensiho mnozstvi
zboZi v nepravidelnych intervalech
a na rozmanitych relacich. Proto je
tieba se vice orientovat na tyto roz-
vijejici se segmenty, pracovat s nimi
a vytvaret moderni koncepty pro
optimalizaci téchto preprav. Urcité
nelze Fici, Ze by Zeleznice neméla
potencidl, je tfeba se jen prizptiso-
bit. Sebevétsi snaha provozovatele
ov$em nestaci, pokud se proklama-
ce politickych organt nepromeéni
ve skute¢nou podporu.

Rozdily v kalkulaci nakladii
Vedle dalsich zdlezitosti je velmi
dulezita podpora finané¢ni. Tim
neni minéna pouze podpora inves-
ti¢ni (ackoliv je samoziejmé velmi
dulezitd), ale ¢asto opomijenym

i foto: Radek Vebr

llustraéni

Platba za dopravni cestu je postavena predevsim na ujeté vzdalenosti, ale také na realné hmotnosti viaku.

LOGISTIKA

1-8/2023

problémem je realny rozdil v kal-
kulaci ndkladu na silnici a na Zelez-
nici. Zatimco vlaky (jak osobni, tak
ndkladni) plati vzdy za pouZzivani
dopravni cesty, u osobni dopravy je
tato platba omezena pouze na vy-
brané tseky (napf. dalnice), takze
uz tim vznikaji disproporce a tva-
ha o vyssich nakladech zelezni¢ni
dopravy je hned v zacatku posta-
vena na realné nestejné struktute
nakladu, ktera Zeleznici objektivné
znevyhodiuje.

Platba je v nasich podminkach
postavena piedev$im na ujeté
vzdalenosti, ale také na redlné
hmotnosti vlaku, tento parametr
ale v silni¢ni dopravé neni vyjad-
fen spravedlivé, myto je vedle uje-
té vzdalenosti placeno zjednoduse-
né feceno pouze podle hmotnosti
teoretické. To dale znevyhodiuje
zeleznici, a to i na relacich, kde
je soubézna silnice zpoplatnéna,
nemluvé o relacich, kde je pouZiti
soubézné silnice pro uzivatele
bezplatné.

Vyrovnani podminek

Aby bylo mozné zrovnopravnit
Zelezni¢ni dopravu a prispét tak

k naplnéni evropskych vizi, je nut-
né zacit minimalné s vyrovnanim
podminek ohledné platby za do-
pravni cestu. Pokud se tak nestane,
jsou veskeré vypocty o naklado-
vosti zkreslené a naplnit vizi bude
prakticky nemozné, nebot penize
hraji stale vyznamnou roli v rozho-
dovani zdkazniku. Vysledna cena
pro né zahrnuje také platbu pravé
za dopravni cestu, a to jak v osob-
ni, tak v nakladni dopravé. Nejde
samoziejmé o jediné slabé misto,
nicméné kazdy posun a odstranéni
disproporci pomohou v naplnéni
jisté spravnych vizi.

Michal Mervart
katedra logistiky, Fakulta podnikohospodaiska VSE
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