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Vysledky za lonsky rok predcily nase ocekavani

Vv

Kombinovana doprava je obor, kterému se pricita nejvétsi potencial pro prevod zbozi ze silni-
ce na zeleznici. Zda se tento potencial zmifnovany vicero studiemi promitl i do vysledku spo-
le¢nosti Bohemiakombi, to nam priblizil jeji jednatel Ing. Vladimir FiSer.

Jaké vysledky jste dosdhli v lon-
ském roce a jaké vysledky ocekdvd-
te letos?

S vysledky minulého roku mi-
zeme byt bezpochyby spokoje-
ni, nebot caste¢né pred¢ily nase
ocekavani. Vyrazné ndm vzrostly
objemy zasilek prepravenych uce-
lenymi vlaky z Lovosic do Du-
isburgu, a to prakticky témér na
dvojnasobek.  Vlaky z  Duis-
burgu - po odvéseni skupiny vozi
urcenych pro Duisburg - vloni nové
pokracovaly v dalsi cesté do Rotter-
damu, a sice do terminalu Europoort,
z néhoz vyjizdéji trajekty do Anglie.
V leto$nim roce o¢ekavame dalsi po-
stupné zvySovani poctu zésilek, za-
jem o intermodalni pfepravy po Ze-
leznici ma rostouci trend.

Koncept ptimého vlaku do Rotter-
damu s odvésovanim vozi v Duis-
burgu ndm sice ptinesl nové zakaz-
niky s novymi objemy pfeprav, avéak
s provozni kvalitou vlakdl jsme bo-
huzel spokojeni byt nemohli, proto-
ze vlaky nedojizdély do cile tak v¢as,
jak jsme pozadovali. Pfi¢in zpozdéni
bylo vice, a proto jsme navrhli cely
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koncept vlakové technologie zménit
s primarnim cilem zvy$it spolehli-
vost systému.

Spustili jste novou linku z Lovosic
do Hannoveru. MiiZete tuto sluzbu
a pripadné dalsi novinky priblizit?
Velmi rad. Systém intermodalnich
preprav mezi Ceskou republikou

a zdpadni polovinou Evropy jsme
v samém zavéru roku propojili vla-
kovou linkou s nové vybudovanym
terminalem lezicim na vychodnim
okraji Hannoveru. Megahub Lehrte
je vysokorychlostni prekladkovy ter-
mindl, do néhoz se sjizdéji skupiny
tranzitnich vlakd, mezi nimz se usku-
tecnuji rychlé prekladky téch zasilek,
které jsou urceny do jinych cilovych
terminald, nez je cilova stanice da-
ného vlaku. Vysvétlim to konkrét-
néji na vlaku z Lovosic, jehoz cilo-
vou stanici je Rotterdam Europoort.
Zhruba dvé tretiny zasilek z Lovosic
pokracuji z Lehrte az do Rotterdamu
na stejném vlaku bez jakékoliv ma-
nipulace v Lehrte. Zbyvajici tfetina
zasilek se musi v kratkém casovém
intervalu prelozit na jiné vlaky sto-
jici ve stejnou dobu na sousednich
péti kolejich a mificich do jinych
cilovych terminalti jako naptiklad
v Duisburgu, Ludwigshafenu, Ham-
burku, Kielu, Libecku nebo Mnicho-
va. Vytvofenim nové linky Lovosice
- Hannover Lehrte doslo k dtlezité-
mu propojeni Ceské Zeleznicni sité se
zakladni siti intermodalnich vlakd

v Némecku. Tato sit je navic dobte
provazana s mezinarodni sit{ inter-
modalnich vlaki sahajici od Skan-
dindvie na severu az po Spanélsko
a Italii na jihu Evropy. Toto propo-
jeni predstavuje obrovskou vyhodu
pro nade zakazniky, ktefi si u nas ob-
jednavaji prepravy mezi CR a termi-
naly rozmisténymi prakticky po celé
zapadni poloviné Evropy.

Jen krétce se vratim k jiz zminénému
hlavnimu cili nového konceptu, jimz
bylo zvyseni spolehlivosti systému.
Vlaky na lince Lovosice — Lehrte —
Rotterdam a zpét vozi od prosincové
zmény jizdniho fadu az do Rotter-
damu lokomotiva CD Cargo. Per-
sonalné vlaky obsazuje CD Cargo
do Hannoveru Lehrte a z Lehrte
do Rotterdamu az pod jeraby v ter-
minalu Europoort dopravce LTE. Se
spolupraci s obéma dopravci jsme
zatim velmi spokojeni. A pokud vy-
soka provozni kvalita vlakd ztistane
na dosavadni urovni trvale, pak si
budeme moci dany cil odskrtnout
jako splnény.

Jak se divdte na mozZnost vétsiho
prevodu zboZi na kombinovanou
dopravu Zeleznice-silnice?

Vétsi prevody zbozi na kombino-
vanou dopravu Zeleznice - silnice

jsou samoziejmé mozné, ale narazi
velmi brzy na kapacitni stropy infra-
struktury, ktera je k tomu nezbytné
zapotiebi. Kapacity vsech dtle-
zitych terminald po celé Evropé
jsou uz dnes vytizeny a stejné tak
praktickd propustnost dulezitych
evropskych Zelezni¢nich koridort.
Situace v Ceské republice je stejnd,
ne-li horsi. Navic Ceskou republi-
ku spojuje s nasim nejdualezitéjsim
obchodnim partnerem jedna jedi-
na dvoukolejna elektrifikovana trat,
po niz lze provozovat zelezni¢ni na-
kladni dopravu s nezbytnou mirou
rentability. To jsou bohuzel limitujici
faktory.

Co tento dopravni méd v soucasné
dobé nejvic potrebuje?
Predevsim vysokou spolehlivost jiz-
dy vlakd, jinymi slovy, aby vlaky pri-
jizdély do cilovych terminald vcas.
K tomu je nezbytné: 1. Odstranit
kapacitné uzkd mista na siti hlavnich
zelezni¢nich trati (zamyslend vystav-
ba vysokorychlostni Zeleznice mtize
s feSenim problému ¢inné pomoci);
2. Dotovat z vefejnych penéz investi-
ce do dopravni infrastruktury na sty-
ku silnice - zeleznice, tedy do vefej-
né pristupnych terminald.
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