Zu wenige neutrale
~ Terminals am Markt

Tschechien Bohemiakombi pladiert fiir Forderung von Umschlaganlagen

Der tschechische Kombioperateur
Bohemiakombi sieht als Haupthin-
dernis fiir die Entwicklung des Kom-
binierten Verkehrs in der Tschechi-
schen Republik den Mangel an freier
neutraler Umschlagkapazitit an. Wie
Geschiftsfithrer Vladimir Fiser der
DVZ-Schwesterpublikation ,,Dopravni
noviny“ weiter sagte, setze die staatli-
che Forderung an falscher Stelle an.

Die ungeniigende Infrastruktur
yon KV-Terminals ist einer der beiden
Hauptgriinde, die die Entwicklung des
Kombinierten Verkehrs in Tschechien
behindern. Das sagte Bohemiakombi-
Geschiftsfithrer Fiser in einem Ge-
sprich mit der ,Dopravni noviny“.

Nur zwei neutrale Terminals. Zwar
gebe es auch im Ruhrgebiet inzwi-
schen Engpisse, doch wiirden dort
neue Umschlagpunkte entstehen, wih-
rend in seiner Heimat die Entwicklung
geeigneter Flichen eher stagniere.
Derzeit stehe nur das Terminal in Lovo-
sice zwischen Dresden und Prag sowie
das neue private Terminal von Advan-
ced World Transport (AWT) in Ostrava-
Paskov zur Verfiigung. Weitere Termi-
nals im &stlichen Landesteil Mahren
gebe es nicht; die Anlagen in Briinn

und Prerov hitten leider eine sehr ge-’

ringe Kapazitdt.

Fiser sagte, der Staat habe sehr viel
Geld in den Ausbau der Korridore in-
vestiert; auf ihn mache es_aber den
Eindruck, ,als hdtte man eine Tran-
sitautobahn gebaut und die Auf- und
Abfahrten vergessen“. Fiser sagte, es
fehle ein Netz einer o6ffentlich zuging-
lichen Infrastruktur von Umschlagstel-
len an den Knotenpunkten von Schiene
und StraRe. N6tig sei eine neuzeitliche
Form der fritheren allgemeinen Lade-
gleise. Lovosice sei in dieser Hinsicht
eine leuchtende Ausnahme.

Staat ist gefordert. Er plidierte daher
fiir staatliche Investitionen in Offentli-

| che Umschlagflichen. Man kénne sie’

auch offentliche Logistikzentren (VLC)
nennen, sagte er in Anspielung auf fri-
here Regierungspline. Er verwies dar-
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auf, dass {iberall im Land Logistikhal-
len stehen, die keinen Gleisanschluss
hétten und ihn auch nicht wollten. Of-
fentliche Terminal seien daher der ein-
zige verniinftige Weg, wie man schnell
Giiter von der Stral3e auf die Schiene

_bringen kénne. Wenn es in der Vergan-

genheit nicht gelungen sei, grolRe Lo-
gistiklager an die Schiene anzuschlie-

Ren, sei ein moglicher Ausweg, das

Programm fiir VLC zu vollenden.

Anreize falsch gesetzt. Das zweite
grof3e Hindernis sei die Flottenzusam-
mensetzung der Lkw-Unternehmen.
Zwar habe der Staat 2009 einmalig ei-
nen Zuschuss flir KV-fihiges Equip-
ment gezahlt, erinnert sich Fiser, aber
es wire niitzlich, wenn diese Forde-
rung fortgesetzt wiirde. Derzeit gebe
es staatliche Forderung praktisch nur

in Form niedrigerer Trassenentgelte

fiir KV-Ganzziige. Aber das sei nicht
ausreichend motivierend fiir die Stra-
Rentransporteure, bedauert Fiser. Es
fehlten Anreizprogramme, die das In-
teresse der Lkw-Unternehmer fordern.

In Westeuropa wiirden die Straf3en-

transporteure fiir 60 Prozent des KV-
Aufkommens verantwortlich sein, in
der Tschechischen Republik seien es
nur knapp 5 Prozent.

Ostrava-Zug gut gestartet. Zufrieden
4uRerte sich Fiser mit der im Januar
gestarteten neuen Verbindung Duis-
burg—Ostrava—Paskov. Derzeit nutze
zwar nur ein Unternehmen den Zug—
Ewals Cargo Care CZ, doch das Interesse
wachse. Mitte Oktober wurde bereits
der 1000. Auflieger in Ostrava begriif3t.
Derzeit wiirden die Sendungen auf dem
Abschnitt Lovosice—Mahrisch  Ost-
rau mit reguldren Expressgiiterziigen
von CD Cargo befordert, sagte Fiser; er
hoffe aber, im nichsten Jahr einen ei-
genen direkten Zug fahren zu konnen.
Ausdriicklich lobte er €D Cargo. Die
Befbrderung sei nicht nur schnell, so
dern auch verldsslich und punktlich. _

Frequenz nach Lovosice erhéht. Sehr
gut habe sich die Linie Duisburg—Lo-
vosice entwickelt, sagte Fiser. Obwohl
die Frequenz im Herbst 2010 von drei
auf fiinf Abfahrten massiv erhoht wor-
den sei, sei es in nur vier Monaten ge-
lungen, den Zug zu fiillen. In erhebli-
chem MalRe gehe es darum, mentale
Hemmungen bei den Stral3entrans-
porteuren auszurdumen, erlduterte Fi-
ser; gelinge es, diese Barrieren einzu-
reiRen, wachse die Nachfrage nach
intermodalem Verkehr sogar stirker
als erwartet. DVZ 13.12.2011 (roe)




