AVRAT K ZELEZNICI ANEB KONE(IZI
NEDOBROVOLNE ,,RUSKE RULETY" ?

KDYZ V)izZDITE NA DALNICI D1, MATE CASTO POCIT, JAKO BYSTE SE STALI HRACEM ,,RUSKE RULETY",
NIKDY NEVITE, JAK TO PRESNE DOPADNE, A VYSLEDEK MUZETE CASTO JEN STEZI OVLIVNIT. VELKY PODIL
NA ZVYSENEM ADRENALINU MAJI NEKONECNE KOLONY KAMIONU, KTERE NEJEN ZPOMALUJI PROVOZ, ALE
MNOHDY OHROZUJI BEZPECNOST | ZDRAVI. EXISTUJE VUBEC NEJAKE RESENI?

Ing. Vladimir FiSer
jednatel spolecnosti Bohemiakombi

Pohled na dlouhé kolony kamion
pfimo vybizi k myslence spojit je do ce-
lych vlakd a zbozi timto, vyrazné ekolo-
gi¢téjsim zplsobem prepravovat po Ze-
leznici. Jak toho ale dosahnout, kdyz
kazdy z kamion(l ma jiné misto nakladky
i vykladky zbozi?

Resenim je kombinovana doprava sil-
nice-Zeleznice. Pro fadu silni¢nich do-
pravcll predstavuje uz pér let vyhodny
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zplGsob, jak prepravit tézké zbozi
na dlouhé vzdélenosti. Klicovym ope-
ratorem kombinované dopravy u nas je
spole¢nost Bohemiakombi. Proto jsme
o rozhovor pozadali jejiho jednatele
a nelnavného propagatora kombino-
vané dopravy Vladimira Fisera.

Vas servis je urcen pro silni¢ni pre-
pravce a speditéry. Co znamena pro
koncového zakaznika?

Jednim z téch okamzitych efektl je
uspora, ktera vyplyva z moznosti nalozit
zbozi vic. V Rakousku a Némecku plati
pro kamiony, které navazuji na kombi-
novanou dopravu, legislativni vyjimka
a mohou vézt az o Ctyfi tuny tézsi na-
klad. Silni¢ni dopravce tak dokaze svym
zakazniklim nabidnout lepsi cenu.

Dalsi legislativni vyjimka, kterou tyto
kamiony maji, je moznost jizd v sobotu,
v nedéli i béhem svatkd. To plati jak
u nas, tak také v Rakousku, v Némecku
i jinde. Zakaznici tedy hojné vyuzivaji
pfepravu zboZi pres vikendy, o sobotni
odjezdy vlaku je pravidelné velky zajem.

Jinak kombinovana doprava nezna-
mena pro koncového zkaznika Zadnou
zasadni zménu. Odesilatel svoje zbozi
nalozi do kamionu, tak jako to ¢ini dnes,
a stejnym zpUsobem pak pfijizdi kamion
i k jeho pfijemci. Kvalita této dopravy
i rychlost prepravy jsou srovnatelné
s dopravou silnicni.

Evropska komise resi kriticky stav na-
kladni dopravy. Jaké jsou dlouhodo-
béjsi plany a vize?

Popis nejkriti¢téjSich aspektd, které
pfivedly evropskou nakladni dopravu

na pomérné neudrZitelnou cestu, sou-
stfedila Evropskd komise do Bilé knihy
o dopravé 2011. Jako feSeni uvadi pre-
sun tficeti procent ptepravnich vykona
na delsi vzdalenosti (300km a vic) pre-
devsim na elektrické Zeleznice, a to
do roku 2030. Do roku 2050 by pak méla
byt na Zeleznici presunuta az polovina
prepravnich vykon(.

To zni nadéjné, ale je to realné?
Pfeprav na vzdalenosti delsi nez
300 kilometrd neni pfilis velky podil,
a pokud kombinovana doprava poroste
tak, jako rostla v uplynulych dvaceti le-
tech, tedy ro¢né alespon o pét procent,
bude tento cil dosazitelny.

Jak je zeleznice na pfibyvajici vlaky
pfipravena?

Urc¢itd volnd kapacita k dispozici sa-
moziejmé je. S rozvojem pfiméstské
dopravy se vsak propustnost trati pro
nakladni vlaky v okoli nékterych vel-
kych aglomeraci snizila. Objemy, které
v minulosti vozily Ceskoslovenské drahy,
byly nasobkem téch dnesnich. Na trati
mezi Lovosicemi a Drazdanami jsme
dfive vypravovali az dvanact pard vlakd
za 24 hodin. A to hovofim pouze o nasi
spolec¢nosti. Byly to vlaky Rola s prepra-
vou celych kamiond, které jsme provo-
zovali do roku 2004. Dnes na tomto pies-
hrani¢nim useku denné vypravujeme tfi
pary vlaka.

Napomohlo rozvoji kombinované do-
pravy zavedeni mytného?

Ano. V roce 2005 jsme zahdjili pfe-
pravu na lince do Duisburgu a kratce
nato se zavedlo mytné pro nakladni
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auta v Némecku. | diky mytnému jsme
se sndze dokdzali dostat na urovné
cen, které byly pro silni¢ni dopravce
zajimavé. Problém snad pretrvava jen
v tom, Ze mytné se vybira pouze na dal-
nicich a vysokorychlostnich silnicich,
kterych je v CR jen asi 1200 kilometrd,
zatimco na Zeleznici se ,mytné” vybird
na viech tratich. Celd nase silni¢ni sit
ma pfitom 40 000 kilometrd. Mytné za-
stava do budoucna nastrojem statu pro
regulaci silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
Dalkova doprava se ale realizuje pfede-
vsim po zpoplatnénych dalnicich.

Kombinovana doprava u nas je po-
mérné mlada. Jak se vyvijela a kterym
smérem chcete sit linek rozsifovat?

Po startu v roce 2006, kdy jsme zavedli
prvni linku prfepravujici silni¢ni navésy
po Zeleznici do Hamburku, jsme v roce
2008 zacali prepravovat intermodalni
navésy také z Lovosic do Duisburgu.
V roce 2010 jsme linku protahli az
do Ostravy. O rok pozdéji jsme nové
zprovoznili linku Ostrava-Verona a v le-
toSnim roce pfibyly dalsi dva nové
sméry:  Lovosice-Charleroi  (Belgie)
a Ostrava-Terst. Prepravu navésu
po Zeleznici uskutecriujeme ve spolu-
praci s firmou Kombiverkehr Frankfurt
a spole¢nosti CEMAT Milano. Radi by-
chom linky rozsifili smérem na vychod,
na Slovensko, do Madarska, do Polska.

Vyuziti Zeleznice je pro silni¢niho do-
zaduje investice. Jak rychle pribyva
téch, ktef¥i jeji vyhody pochopili?

Dopravce musi organizovat nakladky
zbozi u odesilatele, véas prijet k odjezdu
vlaku a zajistit i tzv. posledni mili, cozZ je
prevezeni navésu od vlaku na dvar k pfi-
jemci zbozi. Nejdfive ale musi investovat

do ndkupu intermodalnich navésa a cel-
kové zménit vlastni organizaci svych
sluzeb.

Nicméné fada silnicnich dopravcl
rychle pochopila vyhody kombinované
dopravy a timto smérem se uz vydala.
Cena intermodalnich néavést je dnes
témér stejnd jako cena navésu pro pre-
pravu po silnici. Postupné s ndmi nava-
zala spolupraci celd fada dopravcd, ktefi
nasimi vlaky odesilaji nékolik desitek
svych kamiond denné, a tyto objemy
dale narustaji.

Siteni  myslenky pfesunu  naklad(
na zeleznici je béhem na dlouhou trat.
Na tomto procesu vsak neustale pracu-
jeme. Ucastnime se projektu COSMOS,
ktery spolufinancuje Evropska unie
v rdmci programu Marco Polo. Do to-
hoto projektu jsou zapojeny firmy
z Madarska, Némecka, Rakouska,
Bulharska, Rumunska,  Chorvatska
a Slovinska. Nasim cilem je prenaset
poznatky z kombinované dopravy tak,
jak jsme je v praxi nasbirali, a postupné
presvédcovat statni sprdvu v danych
zemich, ministerstva dopravy a rlzna
sdruzeni silni¢nich dopravcu a speditért
0 jejim vyznamu.

Ktefi silnicni dopravci uz pfijali kom-
binovanou dopravu ,za svou” a vyu-
zivaji ji ve velkém?

Napfiklad linku Terst-Ostrava vyuZiva
predevsim tureckd spedi¢ni firma Ekol,
ktera vstoupila do tohoto podnikani
s velkou dynamikou a v pribéhu né-
kolika let si poridila flotilu 2500 inter-
modalnich ndavésl. Pronajala si také
vlastni trajekty prepravujici navésy mezi
Terstem a Tureckem. Vétsina cilovych za-
kaznik(l tohoto dopravce je z pfihranic-
nich oblasti Polska, Slezska a Moravy.

DalSim piikladem mlze byt italska
firma Lannutti, kterd prepravuje mezi
Lovosicemi a Belgii hlavné tézké tabu-
lové sklo. Nesmime opomenout firmu
DB Schenker Hangartner, plvodné pri-
vatni Svycarskou firmu, kterd dnes pu-
sobi v barvéach némecké Zeleznice, nebo
firmu EWALS Cargo Care CZ. Vlyrazné
se na kombinovanou prepravu nové
preorientovala také firma LKW Walter
zVidné.

Do kombinované dopravy se ale stile
silngji zapojuji ¢esti dopravci jako na-
pfiklad M+L Logistik, CSAD Logistik
Ostrava nebo Autodoprava Josefa
Micky. My vystupujeme pouze v roli
operatora vlaku, tedy vici jednotlivym
silni¢nim dopravctm jako neutrdini sub-
jekt, ktery naklad na vytizeni ndkladniho
expresu posklada z jednotlivych preprav
od celé fady silni¢nich dopravct. H
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