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Stavka: komplikace

pro kombinovanou dopravu

asilky bylo nutné prechodné
prepravovat ndhradnim zpl-
sobem po silnici a operatofi
museli po skonceni vlny sta-
vek vyvinout znacné Usili, aby zakazniky
znovu prresvédcili k navratu na Zeleznici.

.Stavky, které probihaly v Némecku
v dubnu a kvétnu, ndm i nasim zakaz-
nikdm obrovskym zplsobem zkompli-
kovaly praci. V nasledujicich mésicich
jsme zaznamenavali pokles dlvéry
nékterych zakaznikd a predevéim ma-
jiteld zboZi, ktefi argumentovali nespo-
lehlivosti preprav po Zzeleznici. Neprali
si, aby bylo jejich zbozi za dané situace
prepravovano kombinovanou dopravou.
Béhem druhého a tretiho Ctvrtleti jsme
tak diky stavkové nejistoté zaznamena-
li az T4procentni pokles prepravenych
zésilek. Situace se zacala zlepSovat az
teprve od zari 2015, kdy nepfizniva at-
mosféra vyvolana stavkovym obdobim
konecné definitivné odeznéla,” vysvét-
luje Vladimir Fiser, jednatel spolecnosti
BOHEMIAKOMBI, a zaroven upozorfuje
na skutecnost, ze béhem prvniho a po-
sledniho Ctvrtleti firma naopak zazna-
menala vysoky mezirocni nardst kom-
binovanych preprav dosahujici 15 az 20
procent. .Z pohledu statistiky celého
roku 2015 mame na lince Lovosice -
Duisburg proto jen mirny nardst preprav
predstavujici asi jedno procento. Nebyt
stavek na némecké zeleznici, zazname-
nali bychom s velkou pravdépodobnosti
vyrazny Uspéch, protoze nardst preprav
by se zwysil aZ o jednu pétinu.”

V roce 2015 se operatori kontinentalnich
kombinovanych preprav rozhodné nenudili.
0 program se jim postaraly stavky na né-
mecké Zeleznici, které vrhaly nedobré svétlo
na spolehlivost preprav po zeleznici.

Prizniva ekonomicka situace
preje kombinovane doprave

Navzdory vSem prekdzkam zakaznici
dnes uz zase na nabidku kontinental-
nich kombinovanych preprav slysi a jsou
ve svych novych investicich do intermo-
dalnich prepravnich jednotek pomér-
né odvazni. Ucelené vlaky se
dafi plnit novymi zasilkami od
novych zakaznikd, kteff si na-
koupili intermodalni navésy. Z
tohoto ddvodu BOHEMIAKOM-
Bl predpoklada zavedeni dal-
Sich odjezdd vlakd na trasach
Lovosice — Duisburg a Brno -
Rostock.

Na stoupajicim zadjmu o
kombinovanou dopravu mé po-
chopitelné nejvétsi podil prizni-
va ekonomicka situace a s tim
narlstajici poptédvka po pre-
pravé zbozi. Silnicni dopravci

ale pocituji nedostatek ridict a kapacit-
né tak nékdy nezvladaji pokryvat ves-
keré pozadavky na nakladni prepravu.
Hledaji proto alternativni Feseni, kte-
rym kombinovana doprava bezesporu
je. Castecny presun zasilek na Zelezni-
ci umoznuje silniénim dopravedm pro-
vadét se stejnym poctem fidicd vySsi
vykony.

.Dopravni firma si pochopitelné ne-
chce kupovat dalsi tahace, pokud by je
nemél kdo Fidit. MUze si vSak nakoupit
intermodalni navésy pro kombinovanou
dopravu, které umoznuji uskutecnéni
rozhodujiciho Useku prepravy po Zelez-
nici a teprve nasledné az k prijemci zbozi
po silnici,” je presvédcéen Vladimir Fiser.
.Touto cestou se vydaly napriklad firmy
CSAD Logistik Ostrava nebo M+L Logis-
tik i dalSi nasi zakaznici, ktefi uvazuji v
delsim ¢asovém horizontu a timto zpQ-
sobem reaguji na dlouhodoby nedosta-
tek Fidicd.”
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Vladimir FiSer letos ocekava vyrazné
zlepSeni vysledky oproti roku 2015. Eko-
nomice by se mélo opét darit, takze by
se mély zvySovat i pozadavky na prepra-
vu zbozi.

Operatori potrebu;ji koleje
dlouhé minimalné 740 metru

Tlak na zvySovani rychlosti v osobni
prepravé po Zeleznici mnohdy prinasi
nepfiznivé dopady a zmény pro na-
kladni vlaky. Instalace vyhybek kon-
struovanych pro vy$si rychlosti vlakd
mivaji nepriznivé dopady na uZitecné
délky koleji ve stanicich, coZ snizu-
je maximalni délky nakladnich vlakd.
Operatofi  kombinovanych preprav
naopak poZaduji infrastrukturu ko-
leji umoznujici predjizdéni dlouhych
nakladnich vlakl, k ¢emu? jsou za-
potfebi koleje dlouhé minimalné 740
metrd. Tento parametr je prosazovan
pri stavbé hlavnich evropskych Zelez-
ni¢nich nakladnich koridord, ale aZ te-
prve posledni dobou je bran vazné i na
koridorech v Ceské republice.

.V této souvislosti jsme privitali
planovanou rekonstrukci pravobrezni
trati z Lysé nad Labem do Usti nad
Labem a nasledné do Décina, kde se
mezitim podarilo prosadit parametry i
pro nakladni vlaky s délkou 740 me-
trQ,” tvrdi Vladimir Fider, ale zaroven

upozoriuje, Ze se zatim jedna o oje-
dinély Usek, pfi¢emz podobné Upravy
bude nutné realizovat na vSech hlav-
nich tratich. .Pokud je cilem dopravni
politiky prosadit alespon ¢astecny pre-
sun prepravy zbozi ze silnice na zelez-
nici, pak jeho uskutec¢néni bude moz-
né v ramci intermodalnich preprav. K
tomu musite zakaznikovi predlozit za-
jimavou cenovou nabidku. A skutecné
konkurenceschopnou cenu je mozné
zkalkulovat na jednu prepravni jednot-
ku pouze pfi co mozna nejvétsi délce
nakladniho vlaku.”

Vladimir Figer zdGrazriuje, Ze z dlou-
hodobého hlediska predstavuje preprava
intermodalnich navésd po Zeleznici ur-
City novy trend. Zatimco jesté pred péti
lety se jednalo o ojedinélé prepravy, v
soucasné dobé jde uz v Evropé o bézny
typ kombinované dopravy, ktery zakaz-
nici ocenuji predevéim kvali priznivéjsim
parametrdm vnitiniho loZzného prostoru
ve srovnani s kontejnery.

Zakaznik mnohdy nechape,
Ze je stavka na draze vyssi moc

Mnozi odbornici tvrdi, ze kontinentalni
kombinovanad doprava je snad jedinou
moznosti, jak do budoucna navySovat
prepravu zbozi po Evropé. Jeji role by se
v budoucnu méla jesté zvySovat.

Juto myslenku vsak ziejmé nesdile-

ji budovatelé drazni infrastruktury. Aby
méla preprava po Zeleznici vyznam, je
podle mého nazoru nutné po celé Evropé
budovat vysokorychlostni koridory nebo
treti koleje pouze pro nakladni dopravu,
tak jak to funguje v Australii nebo v Se-
verni Americe,” tvrdi Petr Rozek, redi-
tel spolecnosti EUROGATE LOGISTICS,
a dodava, Ze v této souvislosti bude po-
treba investovat rovnéz do velkokapacit-
nich terminald, jaké jiz byly vybudovany
v nékterych lokalitdich Némecka.

Petr Rozek zéroven zdlraznuje, Ze
stavky na némecké Zeleznici velice ne-
priznivé postihly cely spedicni segment u
nas. Také diky stavkam se hromadily za-
silky v pristavech, coz mélo za nasledek
vznik vicenakladd.

.BohuZel nékteré zakazniky se uz ne-
podafrilo presvédcit, Ze stavka na draze je
vy$Si moc. Mnozi z nich se zacali orien-
tovat na jiné pristavy — napriklad Koper,
které se jim jevily jako spolehlivéjsi vari-
anta. Pokud by mély stavky v Némecku i
nadale pokracovat, mélo by to napriklad
fatalni dopad pro pristav Hamburk, pro-
toZe by se mohla vytratit historicka du-
véra Ceské obchodnf verejnosti v kombi-
novanou dopravu. Zbozi si ale nakonec
cestu stejné najde.” ]

Vaclav Podstawka
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KOMBINOVANA
DOPRAVA

Skupina AWT, ¢len skupiny PKP CARGO, nabizi diky propojeni vlastni
zelezniéni dopravy, otevieného terminalu a spediénich a logistickych

sluzeb rozsahlé sluzby kombinované dopravy:

Ucelené vlaky s moznosti prekladky ISO kontejnerd, silni¢nich navésua

a vyménnych néastaveb

ZNWT

TERMINAL OSTRAVA-PASKOV

Strategické umisténi v srdci Evropy s napojenim na vyznamné evropské
pfistavy a terminaly:

e Blizkost dllezitych primyslovych zén i hranic s Polskem a Slovenskem

e Vypravovani vlaki i jednotlivych zasilek

Zajisténi preprav ucelenych vlakd (pravidelné, ad-hoc) v CR i po
celé Evropé

Siroka sit partner(i na zeleznici i v pfistavech
Zajisténi lokomotiv, trakce, strojvedouciho i vozl
Zajisténi vhodnych vozl pro prepravu

Sledovani Track&Trace

Prepravy v rezimu Just In Time

Nejvétsi operator systému ACTS ve stfedni Evropé (témér 400
kontejner()

Pfepravni sluzby vyznamnym operatordm kombinované dopravy,

spedicim i samostatnym podnikdm

e Skladovani zbozi na oteviené plose - kapacita terminalu 2400

TEU, velikost skladové a manipulaéni plochy &ini 31 000 m?
Prekladka, svoz a rozvoz ISO kontejnerd 20, 30, 40, 45 stopych
Prekladka kontejner(, navést a vyménnych nastaveb
Kratkodobd i dlouhodobé deponace kontejner

Opravy a cisténi kontejnerd

6 km vzdélené pomocné prekladisté Stafi¢ s kapacitou 600 TEU
a koleji v uzitné délce 280 m

Tri terminéalové manipulaéni koleje, kazdéa v délce 270 m

Prilehla zelezniéni stanice (vlastnik a provozovatel AWT) ma
9 dopravnich koleji, nejdelsi 610 m



