i

»~Nedostatek ridi¢t nuti silniéni
dopravce a logistické firmy

k hledani alternativnich reseni.
Takové feSeni muze spocivat
prave ve veétSim vyuzivani
kombinované dopravy."“

Vladimir Fiser
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ROZHOVOR

Silniéni dopravci dnes celi stdle vetsim tlakium, které je nuti hledat
alternativni reSeni. Vychodiskem z této situace je

ejen o tom, jaky je stav i bu-
doucnost zminované sluzby
v Ceské republice, jsem si povi-
dal s Vladimirem Fiserem, jed-
natelem spole¢nosti Bohemiakombi, Praha.

Muzete nam strucné popsat historii
kombinované dopravy, u jejihoz zrodu
jste osobné stal?

Do firmy jsem nastoupil v dobé, kdy
provozovala linky s vlaky Ro-lLa, které

prepravovaly nejen kamiony, ale spolu
s kamiony se vlakem vozili i jejich Fidici.
Tento systém kombinované dopravy nebyl
rentabilni, a proto jsme tuto metodu v roce
2004 definitivné opustili.

DiileZitou vyhodou je vyssi vahovy limit vozidel v kombinované dopravé na silnicich
v Némecku, Rakousku, Polsku a na Slovensku.
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Kolik kamiond v doprovazené pre-
pravé jste v té dobé byli schopni od-
bavit?

Vlaky Ro-La prepravovaly 80 000 az
100 000 kamiond ro¢né, odjizdély z Lovo-
sic do Drazdan v dvouhodinovém taktu. Po
ekonomické strance to ale bohuzel smys-
lupIné nebylo, takze to dariové poplatni-
ky u nas i v Némecku stdlo hodné penéz.
Vstup CR do EU nas pak pfimél k zavede-
ni jinych postupd, které jsou na rozdil od

vlakd Ro-La dlouhodobé ekonomicky so-
béstacné.

V dem spocivaji nejvétsi vyhody
soucasné kombinované dopravy?

Vyhod je nékolik. Dllezitou vyhodou
je vy33i vahovy limit vozidel v kombinované
dopravé na silnicich v Némecku, Rakousku,
Polsku a na Slovensku. Do stale vyznamnéjsi
role se dostava vyhoda Uspory personalu
v nedostatkové profesi fidice kamiond.
Mohu jmenovat i dalsi konkrétni vyhody
v podobé osvobozeni od silni¢ni dang, vyjim-
ky ze zékazu jizd kamion(, Uspory nakladu
za myto apod. Kratce feceno: celkova cena
za kombinovanou prepravu nesmi byt vy3si,
nez jsou naklady pfimé prepravy kamionem,

A

Vzdélani:
1971-1975 Gymnazium v Nachodé
1975-1980 VS dopravy a spojd v Ziliné

Profesni praxe:

1998-nyni Jednatel spole¢nosti
Bohemiakombi, spol. s 1. o.
1997-1998  Odbor strategie na GR CD
1993-1997 Manazerské pozice na
stfednim ¢lanku fizenf
Zelezni¢niho provozu
1990-1993 Dopravni naméstek Zst.
Hradec Krélové hl. n.
1982-1990 Technolog provozu
Zelezni¢ni dopravy
1976-1982 Vypravci viakl

Rodinny stav: Zenaty, tfi déti
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Foto: Vaclav Novak

Nasim zakaznikum dnes nabizime prepravy z termindlu v Lovosicich, Ostravé

a Brné prakticky do vSech svétovych stran.

pricemz rychlost prepravy a jeji spolehlivost
mus{ byt pIné konkurenceschopna s pfimou
prepravou zbozi po silnici.

Kolik vagona jste schopni naplnit
pro jeden vlak a jaky pocet je rentabilni
pro Bohemiakombi?

Na jeden vlak jsme schopni nalozit
kapacitu asi 40 kamion0, zdleZi to na
struktufe a poméru poctu navést, vymen-
nych nastaveb a tankovych nebo jinych
typl kontejnerl. R&mcové a ekonomické
podminky silni¢ni a Zelezni¢ni nakladnf
dopravy jsou nastaveny zhruba tak, Ze
se vlaky zacinaji ekonomicky vyplacet az
teprve pfi poctu alesport 30 naloZenych
navést nebo jinych prepravnich jednotek
na jeden vlak.

Frekvence odjezdu vlakii je imérna zému zakazniku a potencidlu na danych osdch:
denné do Duisburgu, trikrat tydné do Hamburku nebo Aradu, jednou tydné do Brestu.
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V soucasné dobé je velky nedosta-
tek fidict kamiond, dotyka se tato si-
tuace i vas?

Samozriejmé Ze dotyka, ale v pfiznivém
smyslu slova. Nedostatek Fidict nuti silni¢ni
dopravce a logistické firmy k hledani alter-
nativnich feSeni. Takové feSeni mlze spoci-
vat pravé ve vétsim vyuzivani kombinované
dopravy. Jeden strojvedouci, nebo 40 fidici?
Kterd z téchto dvou alternativ predstavuje
vy3$Si produktivitu prace a lepsi perspektivu?
Myslim, Ze odpoved je jasna.

Je tézké ziskat klienty ze strany
ceskych dopravnich firem pravé pro
tuto prepravu?

Jednoduché to neni. Vyzaduje to trpé-
livost a na strané dopravce dostatek ener-

Na jeden vlak jsme schopni naloZit kapacitu asi 40 kamionu, zaleZi to na strukture a po-'
méru poctu navést, vyménnych nastaveb a tankovych nebo jinych typt kontejnert.

gie a silu i odhodlani poustét se do novych
véci. Pro silnicntho dopravce je to Uplné
jiny zpUsob dispecerské organizace prace —
a nutno poznamenat, Ze zpUsob narocnéj-
8i. Musi pro tuto myslenku ziskat cely tym
svych pracovnikd. Zménit a nékam posu-
nout mysleni lidi je vzdycky velky problém.

Do kterych evropskych statt se
Ize dostat na linkdch kombinované
dopravy z Ceské republiky?

V zdpadni poloviné Evropy existuje
hustd sit linek kombinované dopravy
predevsim ve sméru sever—jih. Od Skandi-
ndvie az po Pyrenejsky poloostrov ¢i Ita-
li. S rozSifenim EU vychodnim smérem
vznikl novy a dostatecné velky prostor
pro vznik linek ve sméru zapad-vychod.
Prostfednictvim linek zavedenych do CR
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ze dvou nejdllezitéjSich uzld této sité
v Duisburgu a Hamburku nasi zdkaznici
dnes realizuji kombinované prepravy prak-
ticky po celé zdpadni Evropé. V letoSnim
roce se nase nabidka preprav rychlymi
nakladnimi expresy navic rozsifila také
o vychodni sméry, a to do rumunského
Aradu a béloruského Brestu. Nasim za-
kaznikim tak dnes nabizime prepravy
z termindld v Lovosicich, Ostravé a Brné
prakticky do vSech svétovych stran. Frek-
vence odjezdl vlakG je Umérna zajmu
zakaznikl a potencialu pfeprav na danych
osach: denné do Duisburgu, tfikrat tydné
do Hamburku nebo Aradu, jednou tydné
do Brestu.

Jak zhruba vypada casovy pribéh
jedné takové prepravy?

V den A fidi¢ nalozi u odesilatele
zbozi ve firmé ve vychodnich Cechach
do navésu a naloZeny ndvés odveze do
Lovosic, kde jej preda obsluze terminalu.
Zaroven si v Lovosicich vyzvedne jiny navés
z opacného sméru (ktery byl naloZen zbo-
Zim kdesi v Nizozemsku uz den predtim,
takZe pres noc prijel vlakem z Némecka
do Lovosic). Sledovany exportni navés
pak odjede vecernim vlakem z Lovosic do
Duisburgu, kam dorazi kolem poledne
druhy den B. V Duisburgu si navés vy-
zvedne jiny fidi¢, ktery disponuje lepSimi
zahrani¢nimi  zkuSenostmi, a sledovany
navés dopravi v odpolednich hodinach
az na dvlr k pfijemci zboZzi. Shrnuto: den
A nakladka zbozi do navésu v Cechéch
— den B odpoledne vykladka zbozi
z téhoz navésu v Nizozemsku, Belgii
nebo Némecku. Doba prepravy je tak
srovnatelnd s dobou pfepravy kamionem
jedoucim pfimo po silnici.

Jaka vzdalenost je jesté rentabilni
pro dopravni firmy? Da se fict, ze ¢im
kratsi je trasa po zeleznici, tim vice se
preprava prodrazuje a naopak?

Ano, rentabilita kombinovanych pre-
prav roste pfimo Umérné se vzdalenosti.
Pri velkych vzdalenostech se naklady spo-
jené s nalozenim navésu na vlak a jeho slo-
Zenim v cilovém terminalu lépe rozmélfiu-
ji. Jaka je kritickd vzdalenost, nelze obecné
fict, ve v&tsSiné pripadu je delsi nez 500 km,
ale rentabilni mohou byt i nékteré linky na
mnohem kratsich vzdalenostech. Zavisi to
na struktufe preprav, na prepravovanych
komoditéach, pfipadné i na frekvenci odjez-
du vlakd.

Dékuji za rozhovor.
Jan Kvartek
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Rentabilita kombinovanych preprav zavisi na strukture pfeprav, na prepravovanych

ROZHOVOR

komoditdch, pfipadné i na frekvenci odjezdu vlakii.

Jaké jsou vase zaliby v dobé pra-
covniho volna?
Zélibou ¢islo jedna se aktudlné stala
moje nejmensi dcera. K dalSim zalibdm
patii hory, pfiroda, lyZe, kolo a taky za-
hrada.

Jak casto jste za volantem?
Témér denné. Pro cesty do prace a po
Praze ale upfednostiiuji hromadnou
dopravu. Je to v mnoha ohledech pre-
ce jen rychlejsi a také pohodInéjsi nez
nervovani se v hustém prazském pro-
vozu. Dal$im aspektem je slozité par-
kovani, coz také nékdy vyzaduje pev-
né nervy.

Kdy jste poprvé fidil automobil
a jaky to byl?
V 18 letech Skodu 1000 MB.

Existuje viiz vasich snG?
Asi ne. Libi se mi auta némecké vyroby.
Nicméné radéji mam auta vétsi, kam se
pohodIné usadi cela rodina.

Co u automobilu upfednostnu-

jete, je to cena, nizsi spotreba, po-

hodli, sportovni vlastnosti, exotika
nebo kombinace rtznych kritérii?
Kombinace uzitné hodnoty, pohodli
a spotreby. Ale svezenim rychlym, dy-
namickym autem urcité nepohrdnu.

Ktera je vase nejoblibenéjsi znac-
ka, vyjma téch automobilovych?
Svijany.

Co nebo kdo vas dokaze vyvést
Zz miry?
Bezohlednost. A taky lidskd hloupost
spojena s nadutosti.

Jakou jste mél v dobé studii

predstavu o profesnim zaméreni,
které byste chtél vykonavat?
Jako kluk jsem chtél byt fidicem kamio-
nu, jako student jsem se zaméril na ze-
lezni¢ni dopravu. Vysledkem se nako-
nec stala kombinace obou predstav: ka-
miony na kolejich.

Jaké je vase zivotni krédo?

Kdo chce, hledd reseni. Kdo nechce,
hleda davody.
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