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DOPRAVNI NOVINY

ING. VLADIMIR FISER (BOHEMIAKOMBI) PRO DN

_BOHEMIAKOMBI JIZ JEZDi | DO RUMUNSKA A BELORUSKA*

nas za soucasnych podminek nebylo ekonomicky prijatelnym
feSenim, ve spojeni s konvencni ZelezniCni pfepravou to vy-
chazi jako ekonomicky smysluplnéjsi varianta. Cena je sa-
moziejmé na prvnim misté. Pokud mizeme dat spolecné
dohromady vlak dlouhy az 680 metrt, kde se piepravuje za-
roven dfevo, hotova osobni vozidla a navic i navésy nebo kon-
tejnery, pak je ziejmé, Ze jed-
notkova cena musi byt pfi-

Doménou spolecnosti Bohemiakombi byla jesté donedavna jen kombinovana doprava silnice-zeleznice do zapadoevropskych ze-
mi. Letos vSak svoji nabidku rozsifuje i o vychodni relace smérem do Béloruska a Rumunska. O divodech rozsifeni nabidky
jsme hovorili s jednatelem spolecnosti Ing. Vladimirem FiSerem.

vS§im diky zménam ve spoleCnosti
CD Cargo, ktera pochopila, Ze mu-
ze byt vyhodné kombinovat kon-
vencni ZelezniCni pfepravu s inter-
modalnimi pfepravami a spolecné

je uz pln€ rozvinuta, predevsim do Némecka,
a zapadni osa v naSi nabidce stale prevazZuje.
Roste vsak i poptavka po prepravach vychod-
nim smérem a my na ni nyni reagujeme. Prede-

»Co vds vedlo k rozsiveni vasich sluzeb
smérem na vychod a co tomu predchdzelo?“
»Doposud jsme se soustfedovali hlavné na
prepravy do zemi, kde kombinovana doprava
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vytvaret relace pfimych nakladnich
vlakl na dlouhé vzdalenosti.

Letos diky tomuto novému pris-
tupu vznikl novy produkt, expresni
spoj mezi Brnem a rumunskym ter-
minalem Railport Arad, kam vlak
jezdi trikrat tydné. Jeho zakladem
jsou konvenc¢ni zasilky. Kvili nim
spoj také puvodné vznikl, ale dnes
uz jim lze pfepravovat i intermo-
dalni zasilky. Vzdalenost kolem
600 kilometri vlak urazi do druhé-
ho dne, a pokud vlak odjizdi casné
rano, je v cili jiz tentyZ den vecer,
coZ predstavuje vyraznou usporu
Casu. V soucasné dobé spoj jiz vy-
uziva spoleénost LKW Walter, kte-
ré to prineslo zajimavé prodlouzeni
uz dfive existujici dalkové Zeleznic-
ni trasy Rostock-Brno na celko-
vych zhruba 1400 kilometrii az na
hranice Rumunska. Novy produkt
je otevieny i dalSim zakaznikdm,
ktefi mohou tuto novou relaci
pouZzivat ve spojeni s nasimi tradic-
nimi linkami z Némecka - z Duis-
burgu a Hamburku do Lovosic, od-
tud no¢nim skokem do Brna a na-
sledné¢ az do Curtici a terminalu
v Aradu.”

»Vedle preprav na zdipad a do
Rumunska nabizite i sluzbu sme-
rem na Bélorusko...

»Ano, podobny projekt jako do
Rumunska vznikl i ve sméru na Bé-
lorusko z Ostravy. Pfeprava je moz-
na vlastné jiz z Pferova nebo Lovo-
sic, a to az do Brestu na polsko-bé-
loruské hranici. Doposud zde jezdi
kyvadlov€ jen jeden vlak tydné, ale
od léta by CD Cargo mélo zvysit
frekvenci na dva pary vlakl tydné.

Vytvorit uceleny Cisté intermodal-
ni vlak do Curtici ¢i Brestu by pro
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TakZe dnes se uZ nezameé-
fujeme vyluéné jen na uce-
lené vlaky z Lovosic, ale
mame na uzemi CR k di-
spozici zakladni trojuhelnik
terminali Lovosice, Ostra-
va a Brno, z jehoz vSech tfi
vrcholll vychazeji mezina-
rodni nakladni expresy na
dlouhych trasach do vSech
svétovych stran.

Jsem rad, Ze jsme do no-
vych relaci do Brestu a Cur-
tici nemuseli sami vynakladat obrovské pocatecni investi-
ce, jako tomu bylo napfiklad v pfipad¢ relace Lovosi-
ce-Duisburg, kde to trvalo kolem péti let, neZ se vlaky
naplnily tak, Ze zacaly byt rentabilni.

Zda se, Ze Zelezni¢ni dopravci konecn€ zac¢inaji vnimat,
Ze intermodalni prepravy lze rozumné kombinovat s kon-
venénimi. Kdyz jsme to po nich chtéli pred dvanacti lety,
narazeli jsme na jejich nezajem.”

»Md na rozvoj kombinované dopravy vliv podpora Ze-
leznicni dopravy ze strany Evropské komise?*

,Jsou to investice do budoucna, které vyznam bezpo-
chyby maji. Intermodalita vyrazn€ snizuje negativni vlivy
nakladni dopravy pfece uz jen tim, Ze vyuziva elektrickou
energii. Pfinosna je pfedevSim investicni podpora do vy-
stavby evropské sit€ vefejnych terminald, jakou ziskalo na-
priklad AWT formou vyznamné dotace z fondu CEF
(Connecting Europe Facility) na zdvojnasobeni kapacity
terminalu v Paskové.

Na druhou stranu néktera rozhodnuti Evropské komise,
jako byl tfeba program Marco Polo, byla bohuzel i zneuZi-
telna, a proto se neosvédcila. Prikladem mize byt Zelez-
niéni preprava navést z Polska do Rotterdamu, ktera fun-
govala jen tfi roky, tedy jen po dobu, kdy byla financova-
na s podporou tohoto programu. Slo prakticky jen
0 ucelové vyuziti situace, které uz hrani¢i spi§ se zneuzi-
tim, nikoliv o pocate¢ni podporu nového perspektivniho
projektu. Obdobny piiklad bychom nasli i v CR.

Naopak uziteénou podporou miize byt zlevnéni doprav-
ni cesty pro intermodalni vlaky na kontinentalnich lin-
kach. Riizné staty k tomu pFistupuji odlisné a i v Ceské re-
publice tato forma podpory ¢asteéné funguje.

Problémem je na nékterych usecich infrastruktura, uzka
hrdla na zelezni¢ni siti. Prave ta se Evropska komise sna-
Zi odstranit definovanim patefnich nakladnich koridort
a jejich podporou. Cilem je dosahnout stavu, aby tyto ko-
ridory napfi¢ Evropou mély jednotné parametry a umo-
Znily jizdy i dlouhych vlakd. Doposud jsme bohuZel vétsi-
nou limitovani jejich maximalni délkou 600 metrt, proto-
7Ze delSi vlaky na vétSiné nadrazi predjet nelze. Pfitom
s narustajici délkou vlaku vyrazné klesa jednotkova cena
na piepravovany navés. Vlaky v intermodalni dopravé ne-
byvaji nijak tézké, nepiepravuje se zde ruda nebo uhli.
Proto nas nelimituje hmotnost vlaku, nybrz jeho délka.
Umérné s délkou vlaki roste efektivita pfeprav, sniZuji se
jejich jednotkové naklady a Zelezni¢ni infrastruktura na
tento vyvoj musi reagovat.“ Milan Frydrysek

Spolecnost Bohemiakombi byla zaloZena v roce
1992 pod ndazvem Kombiverkehr-CS jako 100% dceri-
nd spolecnost nemeckého operdtora kombinované do-
pravy, spolecnosti Kombiverkehr. Diky novym spolec-
nikim se firma v roce 1996 prejmenovala na soucas-
ny ndzev a Sstala se pritkopnikem kombinované
prepravy silnice-zeleznice v CR. Dnes provozuje néko-
lik vlastnich linek mezi CR a Némeckem a md
k dispozici celou sit linek dalsich zahranicnich opera-
torii, s nimiz iizce spolupracuje na linkdch do vice nez
40 klicovych termindlit v Evropé. Dlouhodobou strate-
gii je dalsi rozvoj sité kontinentdlnich linek v CR. Na
stavajicich linkdch zvySuje pocet odjezdii viakii a pri-
pravuje i zprovoznéni novych linek.




