Kombinovana doprava a kontejnery
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V ramci kombinované dopravy je mozné vyuzit
ruzné prepravni jednotky. Mohou to byt klasické
kontejnery, sedlové navésy, vyménné nastavby
nebo napfriklad tankkontejnery. PFipomenme si
jejich moznosti a vyuziti.

ISO kontejnery se pouzivaji nejcastéji

Klasické ISO kontejnery byly plvodné vyvinuty pro namofni do-
pravu. Pozdéji se zacaly pouzivat rovnéz v dopravé do vnitrozemi, coz
souviselo s budovanymi systémy kombinovanych doprav. PGvodné
se pouzivaly pouze takzvané box kontejnery (zékladni kovovy kon-
tejner o rozmérech 6000x2400x2400 mm resp. 12000x2400x2400
mm), které vsak nejsou pfili§ vhodné pro naklddku rozmérnéjsich
zasilek.V soucasné dobé existuji tii zakladni velikosti ISO kontejnert
oznacené pismeny A, B, C.V praxi mezinarodni dopravy se nej¢astéji
pouzivaji dvacetistopé a Ctyficetistopé kontejnery.

Dnes se uz bézné setkavame s kontejnery s fizenou teplotou,
pficemz zakladni jednotku pfedstavuje box kontejner. Jeho kon-
strukce umoznuje zajistit uvnitf stabilni teplotu, ale neni to chlad-
nicka nebo mrazéak, zbozi musi byt pred naklddkou jiz zchlazené.
Tento typ kontejneru je vybaven agregdty, které ke své cinnosti
potiebuji zdroj elektrické energie. Kontejner s fizenou teplotou ne-
slouzi pouze k prepravé chlazeného nebo mrazeného zbozi, ale na-
bizi také ochranu zbozi naptiklad pfed zmrznutim.

Odbornici uvadéji, ze ISO kontejnerem se rozumi prepravni
schranka se sjednocenymi rozméry a s danymi body slouzicimi pro
manipulaci. Norma ISO zajistuje standardni rozméry rdm, uchyt-
nych bodU a tvard kontejneru tak, aby byly zasilky dostate¢né chra-
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nény a aby byla umoznéna snadna manipulace s kontejnerem. Kon-
tejnery maji uvedenou tnosnost umoznujici stohovani, a poskytuji
zakladni mechanickou a celni ochrana zbozi (moznost uzamceni).

Sedlové naveésy a vymeénitelné nastavby
Zajimavou skupinu prepravnich prostredkl pro kombinovanou
dopravu predstavuji sedlové ndvésy. Pro kombinovanou dopravu sil-
nice - zeleznice se pouzivaji navésy s velkymi koly ale také takzvané
meganavésy, které maji snizenou podlahu a mensi kola. Snizenim
podlahy se zvysuje vnitiniloznd vyska a pochopitelné také kapacita
ndvésu. Jsou prepravovany v ramci ucelenych vlakd na takzvanych
sedlovych vozech, na ktery navés najede pomoci tahace nebo je
prelozen kontejnerovym prekladacem. Tento zpUsob prepravy stéle
vice vyuzivany v kontinentalni kombinované dopravé dokaze snizit
provoz nakladnich vozl na silnicich a dalnicich. Pfedpokladem ov-
sem je, Ze dopravce zajisti jejich prepravu na vychozi terminal a poté
také prepravu z cilového termindlu. Mohou to byt rlizné dopravni
firmy nebo si pfepravu po silnici mize zajistovat stejny dopravce.

Vyménna nastavba predstavuje hybrid mezi ISO kontejnerem
(splriuje urcitou unifikaci a parametry pro stejnou manipulaci)
a plachtovou néstavbou (velice snadnd vykladka a nakladka nejen
na rampach).Vyménné nastavby viak stejné tak jako sedlové ndvésy
neumoznuji stohovéni, takze maji velké naroky na odstavnou plo-
chu na termindlech nebo v logistickych arealech. Prosazuji se pre-
devsim v Evropé, ¢astecné také v Asii.

Vladimir Fiser uvadi, Ze vyménné nastavby predstavuji alterna-
tivu k sedlovym navésdm. Jejich vyhoda spociva v jejich vétsi uni-
versalnosti pouziti, nebot se ¢asto vyuzivaji i ke krdtkodobému skla-
dovani. Podil vyménnych nastaveb se véak v kombinované dopravé
postupné snizuje a naopak podil sedlovych navést se zvysuje. Jed-
nou z pfi¢in mohou byt vy3$si ndklady na prekladky, nebot vyzaduji
zpravidla vyssi pocet manipulaci (zdvih() nez sedlové navésy, k je-
jichz prekladce staci vzdy jediny zdvih prekladace - bud' z kapso-
vého vozu na plochu, nebo opacné.

~Vyménné nastavby jsou navic v silni¢nich soupravéch prepravo-
vany v paru, coz uz samo o sobé znamena dvojnasobek manipulaci
béhem prekladky. Pfitom za kazdy dvojzdvih na ceskych termina-



lech zaplatite i 40 — 50 Euro. To je ve srovnani s terminaly napfiklad
v Némecku az dvojnasobna cena,” tvrdi Vladimir Fiser.

Krehkeé prepravni jednotky

Petr Rozek poukazuje na skutec¢nost, ze bohuzel neexistuje zadna
firma, kterd by provozovala pool vyménnych nastaveb a dalsich pre-
pravnich jednotek vyjma kontejnerl, coZ pochopitelné brzdi jejich
Sirsi vyuziti. Nicméné vyménné néastavby maji urcité vyhody, pro-
toZe nevyzaduji stalou pfitomnost tahace. Umoznuji manipulaci
na jednoduchych plochéch, ale na druhou stranu je nelze stohovat.

,Optimalni by bylo, kdyby néjaka spole¢nost vytvorila systém pro
pljcovani téchto prepravnich jednotek, které by méla ve vlastni
spraveé a zajistovala by pro né servis. Zatim to viak v tomto sméru
pfili nadéjné nevypada, protoze vyménné nastavby predstavuji
ve srovnani s klasickymi kontejnery drazsi a kieh¢i pfepravni jed-
notky,” podotykd Petr Rozek.

Druhou alternativou jsou pak prepravy silni¢nich jednotek - na-

vésl, nedoprovazené na zvlastnich vlacich. Tyto systémy jsou vyuzi-
vany predevsim u dalkovych preprav prekondvajicich urcitou prirodni
prekézku — v Evropé predevsim Alpy, moiské Gziny ci zalivy. | tento
systém je vsak omezen moznostmi vstupujicich privatnich prepravct
- vlastnikd navésh a jimi disponovanym objemem zbozi v daném
sméru. | tento systém
zatim nelze vyuzivat po-
dobné jako kontejnery,
to znamena s vypujc-
kou navésu na jedné
strané a jeho navra-
tem na depo na blizké
depo po skonceni pre-
pravy.

,Zda se tedy, ze
nejslibnéjsi bu-
doucnost maji
prepravy v zZe-
lezni¢nich kon-
tejnerech upra-
venych bud
na paletové roz-
méry, s bocnimi
vraty ¢i jinak
specializova-
nych,” dodava
Petr Rozek.
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Tankkontejnery umoznuji i skladovani

Tankkontejnery pfedstavuji pfepravni prostredky, které je mozné
vyuzit nejen k transportu kapalin, plynl a sypkych latek, ale také
k jejich do¢asnému uskladnéni.Vzhledem k tomu, ze umoznuji pre-
pravu po silnici, Zeleznici i na mofi, jsou optimalnim prostiedkem
pro kombinovanou dopravu. Vyrobci nabizeji dvaceti, tticeti a Cty-
ficetistopé tankkontejnery. Nejvétsi z nich se zpravidla pouzivaji
k prepravam sypkych latek. Kapaliny se ¢asto prepravuji ve dvace-
tistopych tankkontejnerech. Napfiklad pro prepravu plynu se vyra-
béji specidlni tankkontejnery, u nichz je pfi vyrobé kladen mimo-
radné velky ddraz na kvalitu technologickych postupd. Plyny jsou
totiz pfepravovany pod vysokym tlakem.

Taknkkontejner ur- g
ceny pro prepravu ne-
bezpecnych véci tvori
ram, naddoba, armatury,
tlakova zatizeni, plast
aizolace. Soucasti tank-
kontejneru muaze byt
také specidlni pfislu-
Senstvi pro Cerpdni, sta-
¢eni nebo vytapéni. Po-
kud existuji pozadavky
na staceni produktu tlakem, je soucasti tankkontejneru kompresor.

Dulezitou ¢asti tankkontejneru je plast. Svrchni plast nédoby se
Casto vyrabi z hlinikového materialu o rdznych tloustkach. Pfi vyrobé
tlakovych nédob slouZicich k pfepravdm nebezpecnych véci se po-
uziva silngjsi tloustka plasté. U tankkontejnerd uréenych k prepra-
vam produktd v teplotnim rezimu je velice dulezitym prvkem izo-
lace dosahujici tloustky 80 — 150 milimetr.

Nadoba byvé vybavena vnitinimi pfepazkami (takzvanymi vl-
nolamy), které zabranuji nebezpe¢nému pohybu prepravovanych
kapalin v tankkontejneru. Vinolamy rozdéluji nddobu na takzvané
sekce, pricemz kazda z nich musi mit vlastni ¢istici otvor.

V tankkontejnerech ur¢enych pro pfepravy v teplotnim rezimu je
mozné prepravovat produkty s teplotou az 300°C. K udrzeni poza-
dované teploty se pouzivéa vodni vyhtivani (do cca 70°C) nebo parni
vyhfivani (do 300°C). V pfipadé elektrického vyhfivani je plast na-
doby opleteny specidlnim elektrickym topenim. Toto zafizeni umoz-
nuje vyhfivat ¢asti kontejnerli podle pozadavkud zékaznika — napfi-
klad dno nadoby, patni ventil nebo vypust.

Skala produkt(, které dokaze tankkontejner prepravit je skute¢né
sirokd. MuZe se vak stat, ze nékteré produkty pii vychladnuti velice
rychle zkrystalizuji. Odbornici tvrdi, Ze po vylozeni produktu pfepra-
vovaného v teplotnim rezimu musite okamzité uzavfit vSechny ven-
tily, jesté nez dojde k vychladnuti produktu. Pokud to fidi¢ nestihne,
na tésnéni mohou vzniknout krystaly a dochazi k netésnosti ventild.

Text a foto: Vdclav Podstawka
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