Nakladni Zelezni¢ni pfeprava v soucasnosti vyuziva prevazné elektrifikované traté.
v s . s . . . . o .
Snizuje se tak zavislost na fosilnich palivech, i to je jeden z plusu pro kombinovanou

dopravu.

Kombinovana doprava:

Prichazi vetsi
podpora EU

Zajimavou a v radé pripadt vyhodnou alternativu k silni¢ni kamionoveé

prepravé predstavuje kombinovand doprava. Nazory na ni se lisi, od

jednoznacné pozitivniho prijeti aZ po skepsi, ¢i dokonce odmitani. Pod-

minky pro jeji dalsi rozvoj v Cesku zatim nejsou optimdlni, coZ maji po-

mocizmeénit chystané plany Evropské unie.  €lanek p¥ipravil David Capek

Posledni dobou se u nds stdle vice hovoif o kombi-
nované dopravé a hledaji se moZnosti pro tento typ
dopravy v Cesku i v Evropé. V obecn&jiim pohledu
se prepravy v ramci kontinentdlni Evropy vyznacuji
znaénou rozptylenosti. Napfiklad na délnicich a sil-
nicich jezdi mnoho kamionti, ale kazdy — zjednoduSené
feCeno — je naloZeny jinde a sméfuje jinam. ,,Z hle-
diska kombinované dopravy jde o to, vytipovat urcitou
relaci, na kterou se vyplati ,nasvazkovat® prepravy,
udélat z nich vlak a pfevézt jej né€kolik set kilometri
do cilového mista,” vysvétluje Vladimir FiSer, jedna-
tel spolecnosti BOHEMIAKOMBI.

V Cesku pietrvava
vysoka cena za prekladku

Prepravni vzddlenost musi Cinit alesponi zhruba
600 kilometrt, na krat§i vzddlenosti se to jiZ ob-
vykle nevyplati. Primérnd pfepravni vzddlenost se
v praxi pohybuje tésn€ nad 800 kilometry. Konkrétn{

»Pri pie-
pravéna

dlouhé
vzdale-
nostise
uSetricas
inaklady«

Nedostatek kontejnert nebo
volnych vozidel v misté
nakladek a tim zpusobeny
dopad na cenu dopravy nuti
zakazniky a poskytovatele
logistickych sluzeb hledat
alternativni zptsoby pre-
pravy. Ve spojeni s kratSim
tranzitnim ¢asem na dlouhé
vzdalenosti a nizSimi doprav-
nimi naklady na prepravenou
tunu nakladu se tak stava
kombinovana doprava velmi
atraktivni alternativou.

FrantiSek Klivan
manager business
development

Yusen Logistics (Czech)

Séfové logistiky ve firmach
mohou chtit po svych do-
pravcich, aby jim predlozili
¢asovy a cenovy navrh pro
prepravu zbozi po zeleznici
kombinovanou dopravou.
Tedy urcitou alternativu

vaci vyhradnimu vyuziti sil-
niéni kamionové prepravy.
Mam-li uvést konkrétni
Uspésny priklad, jeden ¢esky
vyrobce stresnich krytin
uvital moznost prepravovat
kombinovanou dopravou do
Némecka na jednom navésu
o Ctyfi tuny nakladu vice nez
po silnici. Zac¢al spolupraco-
vat s dopravcem poskytuji-
cim intermodalni navésy a od
té doby ke své spokojenosti
kombinovanou dopravu vy-
uziva.

-
»Alter-
nativni
navrh
casu
aceny
mnohé na-
povi«

Vladimir FiSer
jednatel
BOHEMIAKOMBI

vycisleni vyhodnosti zdleZi na tom, jaké jsou rdm-
cové podminky pro kombinovanou dopravu v jednot-
livych zemich — tam, kde stoji preklddka ze silnice
na Zeleznici (tedy pfechod z jednoho dopravniho
moddu na druhy) relativné mdlo, se to vyplati i pfi
krat$i vzdalenosti. OvSem v zemich, kde je prekladka
drahd, naptiklad v Ceské republice, se tato vzddlenost
prodluzuje. V tuzemsku se termindly kombinované
dopravy nachazeji zpravidla na Zelezni¢nich vlec¢kach.
Plati se mimo jiné za piestaveni z vefejné Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury na privatni vlecku, preloZen{
nikladu apod. Vétsina terminald v Cesku byla vybu-
dovdna ze soukromého kapitdlu a cilem je samoziejmé
ndvratnost investice. Naproti tomu v rozvinutéjsich
evropskych zemich jsou termindly vefejné, byly bu-
dovdny i ze statnich dotaci, a tak je cena prekladky
vyrazné nizsi.

Rozdil mezi pidvodni evropskou ,,patndctkou” a no-
vymi ¢lenskymi zemémi si uvédomuje i Evropska
unie a pripravila program CEF (Connecting Europe
Facility), ur¢eny pro roky 2014 az 2020. Ten nabizi
zemim stfedn{ a vychodni Evropy v tomto sméru mno-
hem §tédfejsi finanéni podporu — dotace na vystavbu
novych termindld miZe ¢init aZ 80 % vynaloZenych
investic. Ani do budoucnosti ale nelze ocekavat jed-
noduchy vyvoj, protoze firmy, které do budovani
termindll jiz dfive investovaly, se obdvaji ohroZeni
svého podnikani a podpofe této oblasti z vefejnych
zdroji mohou kldst pfekdzky. DuleZitost dostate¢ného
poctu termindldl, provozovanych na principu nezavis-
losti a neutrality, aby je silni¢ni dopravci mohli bez
obav vyuzivat, zminuje i Vojtéch Hromif, generdlni
tajemnik CESMAD BOHEMIA. ,Privé schvalo-
vany Operac¢ni program Doprava 2 by k tomu mohl
vyznamné prispét,” doddva.

Vyhody intermodalnich
navésu prevazuji

Segment kombinované dopravy se neustale rozsifuje
a rozviji, napf. z pohledu riiznych typt pfepravnich




xoexs

jednotek. V soucasnosti jsou nejcastéjsi intermoddlni
ndvésy. Ty maji pochopitelné své klady i zdpory. Jako
nevyhoda byvd uvddéno, Ze se pfepravuje zbytecné
velkd ,,mrtvd* hmotnost (tj. zadni ndpravy ndvésu).
Vladimir Fiser z BOHEMIAKOMBI tomuto pohledu
oponuje: vzhledem k tomu, Ze cely vlak md hmotnost
pfiblizné 1500 tun, pak fddové jedna tuna navic na
ndvésu nehraje velkou roli.

Dutilezitéjsi je podle néj skuteCnost, Ze navésy maji
neru, coZ je pak vyhodou pfi ndsledné pfepravé na
silnici. Pfednosti je i vnitini loznd vySka tfi metry, kte-
rou kontejnery nedisponuji. Pro pfepravu ji vyzaduji
napiiklad vyrobci v segmentu automotive.

Roli hraji personalni,
casové, financni
i ekologické faktory

Pro¢ viibec ma kombinovana doprava smysl a silnién{
dopravci by o jejim vyuziti méli uvazovat? V prvni
fadé lze zminit Casto sklonovany nedostatek kvalifiko-
vanych fidi¢l, s nimz se potykd fada firem. Déle doba
pfepravy je srovnatelnd s cestou kamionu, v nékterych
pfipadech i rychlejsi, nebot’ fidi¢ musi dodrzovat
zdakonné prestavky, zatimco strojvidci se pii dels{
trase vystfidaji.

Zajimavy benefit souvisi s faktem, Ze maximadln{ po-
volend hmotnost kamionové soupravy v ,,béZném*
provozu napiiklad v Némecku, Rakousku nebo na Slo-
vensku ¢ini 40 tun, ale v rdmci svozu a rozvozu kom-
binované dopravy miZe mit az 44 tun. Pfepravovat
o Ctyfi tuny ndkladu vice na jednom ndvésu predstavuje
pro dopravce nepochybné pfitazlivou mozZnost.

»Jednoznaénym divodem pro volbu kombinované

v

tranzitni Cas a Casté odjezdy vlakd umoznujici plynulé
zdsobovani,” vypocitdvd FrantiSek Klivan, manager
business development ve spole¢nosti Yusen Logistics

(Czech). Jako ptiklad z neddvné doby uvadi prepravu

Nejrozsirenéjsi prepravni jednotku v kombinované dopraveé predstavuje v soucasnosti intermodalni
navés. Manipulace s nim pfi prekladce je pomérné jednoducha.

>Clanky a zpravy nejen z dopravy >>> WwWw.logisticsatoz.com

»informovanost
a pozitivni priklady
zvysi zajemc

generalni
tajemnik
CESMAD
BOHEMIA

zboZzi ze $panélské Sevilly do skladu Yusen Logistics :

(Czech) pro zakaznika z oblasti retailu. Silni¢ni do-
prava byla pouzita pro prvni ¢ast, kterou tvoril svoz d
Zelezni¢niho uzlu na $panélsko-francouzské hranici,
a nasledné zboZi putovalo po Zeleznici az do cilové
destinace v Cesku s tzv. last mile delivery po s
nici. Vysledkem pro zdkaznika byla dspora v podobé
sniZeni prepravnich ndkladi na tunu a zdroven
preklenuti obdobi nedostatku volnych pfepravnich
kapacit v oblasti.

Diky rostoucimu podilu kombinované dopravy se také
snizZuje zavislost na fosilnich palivech (tedy ropé
Nékladni zelezniéni preprava se totiz dnes realizuje
prevazné na elektrifikovanych tratich. Za zminku stoj
i niz8i emise oxidu uhli¢itého. Na ,,zelenou logistik

v soucasnosti dbaji pfedeviim némecké firmy, v Cesku
zatim prevladd orientace na cenu a rychlost pfepravy.
Obecné se dd ocekdvat, ze ekologické aspekty budou
hrat do budoucna stdle dileZzit€jsi roli i v tuzemsku.
Penize sice pravdépodobné naddle zistanou aZ na prv-
nim misté, ale i z tohoto pohledu bude mit kombin
vand doprava zfejmé co nabidnout.

Foto: BOHEMIAKQMBI

Vojtéch Hromif MIuvime-li zejména o vnitrozemské kombinované dopravé, pak vidim nejvetsi
bariéru v nizkém zajmu silni¢nich dopravcui. Maji nevalné minéni o spolehli-
vosti, bezpe€nosti a rychlosti Zeleznice, nemaji dostatek kvalitnich informaci,
které by je presvedcily o moznych vyhodach a pfimély je to zkusit. S nedostat-
kem know-how a chuti souvisi i jejich nevybavenost specialni technikou, napf.
vertikalné manipulovatelnymi navésy. Velkym problémem je také propustnost
Zelezniéni sité a maly prostor, ktery je nakladni dopravé na kolejich diky pre-
husténé dopravé osob dan k dispozici. VétSimu zajmu Ize pomoci zvySenim
informovanosti a ukazanim pozitivnich priklada, kdy silniéni dopravce dokaze
sveéfenou zakazku provést kombinovanou dopravou. Je tfeba ukézat, Ze takové
feSeni mlze mit dostate¢nou kvalitu a cenu uplatnitelnou na trhu. Pokud bude
vyvijen i tlak ze strany zakaznikd, aby jejich cargo bylo takto dopravovano,
mozna za o néco vysSi cenu, uréité na to budou silniéni dopravci reagovat.
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RADIUM FleetwarePlan

© Planovani tras podle specifickych
pozadavki. Kontrola AETR pii sestavé
planu trasy. Optimalizace mytného.

@ Vyhodnocovani plnéni planu

v redlném Ease. Detekce zpoidén,
odklonu od trasy €l nedodrleni pofadl
zakazek

@ Zasilani tras ridici do aplikace
FleetwareOnBoard. Mavigace po trase.
Informace k nakladkam a vykladkam,
operativil zmény planu.

© Routing na miru
pro kenkrétni vozidlo
a situaci. Zohlednan|
rozménd a hmotnosti,
ADR pfepravy apod.
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