Klit‘:’ové vgzvy kombinované dopravy

S jednatelem spolecnosti BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o0., Davidem Vrtiskou
jsme hovorili o aktualnich problemech, které brzdi presun zbozi ze silnice
na zeleznici, o konkurenci a o vizi rozvoje kombinované dopravy v Cesku.

® Jak v souc¢asnosti vnimate kondici
kombinované dopravy (KD) v €R? Jaké
jsou nejvétsi dnesni vyzvy?

Kondice KD je silné ovlivnéna zvySenymi na-
klady na elektrickou trakéni energii na Zeleznici.
Po energetické krizi a v disledku zatizeni sys-
témem ETS1 (emisni povolenky) se nakladové
vstupy zeleznice vyrazné zvysily. Paradoxné se
po Soku vratila levna nafta, coz snizilo cenu pfimé
silni¢ni dopravy.

To zplsobuje, ze cenova konkurenceschop-
nost KD je zavisla na vzdalenosti. Zatimco dfive
se vyhodnost Zeleznice zvazovala od 600 km,
dnes se v dlsledku téchto faktor(i posouvame
minimalné na 700 az 800 km. Dalsi kritickou vy-
zvou je kapacita zelezni¢ni sité. Po 30 letech re-
konstrukei stavajicich koridor( se sice zlepsila
osobni doprava, ale nedoslo k navyseni kapa-
city pro dopravu nékladni. Vlaky jezdi predevsim
v noci, ¢asto v kolizi s vylukami, a nemohou vy-
uzivat sit plynule.

® Jaky je rozdil mezi ,maritimni a konti-
nentalni“ KD a jak tyto problémy ovliviuji
rozvoj sité linek?

V rdmci kombinované dopravy rozlisujeme, ma-
ritimni KD a kontinentalni KD",Maritimni” se za-
méfuje na prepravu kontejnert za do namornich
pristavd, napriklad Hamburku, pficemz zbozi se
zde koncentruje ve velkém mnozstvi. Z tohoto
dlvodu je tato doprava pfirozené vyhodnd, a tak
uz dnes jezdi 80 % zbozi z Hamburku do CR a SR
po zeleznici. Naproti tomu ,kontinentalni” KD,
ktera zahrnuje prepravu navésu a kontejnert
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po Evropé, je ve stfedni a vychodni Evropé velmi
malo rozvinutd, coz je dano silnou konkurenci ze
strany levnych silni¢nich dopravct z vychodu.
Provozovani kontinentélni linky (napf. Lovo-
sice—Rotterdam) vyzaduje jet minimalné trikrat,
idealné pétkrat tydné a vytizit vlak alespon na
80 % kapacity, a to v obou smérech (tam i zpét).
Pokud tato ekonomika nevychdzi, linka nevznika.
Proto je sit u nas stale fidka, konkurence a nedo-
state¢na kapacita brzdi jeji rozsifovani.

® Hraje pro zakazniky roli ekologicky
aspekt dopravy, nebo je cena stale prio-
ritou?

Cena je na prvnim misté. | kdyz je tu tlak na udr-
Zitelnost a systém ESG, vétsina zakaznik( se roz-
hodne pro silni¢ni dopravu, pokud je levnéjsi
a jednodussi. Paradoxné byly drive aktivni pod-
purné mechanismy pro zeleznici (napf. bonus
za pouziti pfepravy Ro-La na hranicich do Né-
mecka). Po vstupu do EU ale veskeré bariéry na
silnici padly. Na Zeleznici naopak liberalizace
pfinesla slozitost. Na jediném elektrifikovaném
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prechodu do Némecka (Décin) koordinuji jizdy
desitky dispecert z rdznych firem, coz snizuje
préjezdnost a plynulost.

® Jak moderni technologie a digitalizace

pomahaji v ramci vasi kontinentalni sité?
Technologie jsou klicové pro transparentnost
a bezpecnost. Pouzivdme GPS monitoring va-
gonU i lokomotiv, coz dava prehled o poloze zési-
lek. Dlilezité je rychlé reakeni planovaniv pripadé
mimoradnosti (nehoda, vyluka) a komunikace
plénu B. Digitalizace se tyka predevsim komuni-
kacni a komer¢ni sféry mezi dopravcem, opera-
torem a zdkaznikem. V oblasti slozité Zelezni¢ni
infrastruktury jesté nejsme blizko tomu, aby slo-
Zité situace automaticky resila uméld inteligence.

® Kde vidite prostor pro zlepseni a jaké
kroky by rozvoj KD nejvice urychlily?

Pro rozvoj kombinované dopravy je klicovych
nékolik krokU. Za prvé je potreba jednoznacné
urychlit pfipravu a vystavbu vysokorychlost-
nich trati, coz uvolni kapacitu na stavajicich kon-
vencnich tratich pro nékladni dopravu. Za druhé
musime fesit kriticky chybéjici spojeni, jelikoz
nutné potrebujeme dvoukolejnou, plIné elektri-
fikovanou trat do Bavorska. V soucasné dobé je
nepfipustné, aby vlaky sméfujici do Italie nebo
jizniho Némecka musely sloZité a ndkladné ob-
jizdét pres Drazdany.

Extrémni dlkaz nutnosti tohoto spojeni pred-
stavuje situace na trase do Décina, kde jsme méli
tfikrat rocné desetidenni vyluky, béhem nichz se
do Némecka viilbec nedalo projet. Za tieti je nutna
aktivni podpora a legislativni tlevy, bez kterych
se zeleznice v konkurenci silnice neobejde. A ko-
necné, infrastruktura do budoucna bude umozno-
vat prodlouzeni standardni délky nakladnich viakd
ze stavajicich 650 metrd na 740 metrd, coz by vy-
razné zvysilo ekonomiku a kapacitu jednoho spoje.

BOHEMIAKOMBI je ¢élenem skupiny CD Cargo
a ve spolupraci s partnerem Kombiverkehr za-
jistuje klicovou linku Lovosice-Hannover-Rot-
terdam. Od listopadu navysujeme frekvenci této
linky na ctyri pary tydné.

Ptal se: Ludék Kortus




