DOPRAVA

Zeleznice v dobé koronavirové

Jiz podruhé jsme se v letoSnim roce dostali do situace, kdy vlivem vladnich opatreni souvisejicich

s vyskytem COVID 19 ,,zpomaluje" Zivot celé spolecnosti, zejména v oblasti pohybu lidi, ale i zbozi.

Lidé z velkeé ¢asti pracuji z domova, vétsina obchodii je uzaviena, tudiz neprobiha jejich zasobovani.

To vSe ma vliv na dopravni ruch nejen na silnicich, ale i na zeleznici. Pred prichodem koronaviru

se zeleznicni nakladni doprava potykala s nedostatkem prostoru z diivodu prioritizace osobni do-

pravy. Jak se projevuje omezovani osobni dopravy v CR na zpriichodnéni dopravni cesty pro na-

kladni zeleznicni dopravu? Daji se na zakladé zkuSenosti ze soucasné situace vyvodit opatreni,

ktera by vybalancovala potreby nakladni a osobni dopravy do budoucna?

Nakladni doprava na Zeleznici musi dlouhodobé
strpét tlohu druhych housli. Nikdo nechce nechat
cestujici Cekat ve vlacich na vedlejSich kolejich,
kdyZ je maximalni provoz, ale jde o to, Ze i nakladni
doprava musi dostat na kolejich sviij prostor.

Stejné jako mnoho dalSich oboril Zelezni¢ni na-
kladni doprava (nejen) v Ceské republice letos
kvali viru COVID-19 prochazi mimoradné naroc-
nym obdobim. Pandemie pFinesla dopravciim
velké problémy, potiZe a finanéni ztraty, nicméné
zaroven ukazala, zejména na jare, v mnoha smé-
rech jejich nenahraditelnost.

Vzhledem k probihajici pandemii a p¥ijatym ome-
zenim k zamezeni Siteni nakazy se na Zeleznici
zcela zasadné zménila situace v propustnosti Ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Stejné jako na jare, tak
i nyni osobni dopravci omezuji nékteré spoje,
a také nakladni doprava na Zeleznici nedosahuje
vykonu z obdobi pred pandemii. Timto se uvolnil
prostor na hlavnich koridorech v denni dobé.
Pravé v dobé jarni pandemie se ukazala nezastu-
pitelna tloha mezinarodni nakladni dopravy na
Zeleznici, ktera fungovala bezchybné, a to i nap¥ic
staty navzdory zavirenym hranicim.
,Jako pozitivni ze hodnotit spolehlivost mezina-
rodni Zelezni¢ni nakladni dopravy béhem zava-
déni opatfeni v ramci
nouzového stavu. Po-
dobné zkuSenosti byly
zaznamenany i v okol-
nich statech a doc¢asné
vedly nékteré prepravce
k prevodu prepravy ze
silnice na Zeleznici. Bo-
N huzel vétsinou 3lo pouze
‘ o kratkodobé pFipady a,
jak tomu nasvédcuji nej-
novéjsi vysledky zkou-
mani, doSlo v podzimnim obdobi dokonce
k mirnému naristu jizd silni¢nich nakladnich vo-
zidel po nasi dalnicnf siti na rozdil od vykon( Ze-
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lezni¢nich dopravcii. Diky vhodné nastavenym
opatfenim jiz v jarnim obdobi neméli Zelezni¢ni
nakladni dopravci p¥i znovuzavedeni restriktiv-
nich opatreni v priibéhu podzimu vétsi problémy
na né adekvatné reagovat," uvadi Ing. Pavlina
Tomkova, vedouci Oddéleni rozvoje Zeleznicni
a kombinované dopravy, Odbor drazni dopravy,
Ministerstvo dopravy CR.

V druhém pololeti lofiského roku nastal trend po-
klesu nakladni Zeleznicni dopravy v disledku
Utlumu nékterych tradi¢nich odvétvi Ceského pri-
myslu, ktera historicky vyuZzivala zejména Zelez-
ni¢ni dopravy. Tento pokles byl viak v roce 2019
v Fadu desetin az jednotek procent. V roce 2020
vsak v diisledku dopadu epidemickych opatreni na
7ivot v Ceské republice a v Evropé celkové se tento
pokles vykon(i Zeleznicni nakladni dopravy rapidné
urychlil a za prvni tfi Ctvrtleti Cini cca 17 % hru-
bych tunovych kilometr(. Nejzasadnéjsi problém
nastal ve druhém Ctvrtleti tohoto roku, kdy byl
dopad vsech jarnich opatfeni na Zeleznicni na-
kladni dopravce nejvétsi a Cinil téméf 35 %.
0 néco mélo lépe jsou na tom dopravci podilejici
se na realizaci kombinované dopravy, kde pokles

vykont v letoSnim roce je v dlisledku omezeni pre-
prav namotnich kontejneri mezi Cinou a Evropou
a dalSich opatreni do 13 %.

Bezprostredni naraz v poklesu vykon(i se v mésicich
dubnu a kvétnu podle Oldficha Sladka, vykonného
feditele Sdruzeni Zeleznicnich nakladnich dopravcl
Ceské republiky, z:s, pohyboval kolem 24 % a jen
velmi tézko vykony pres
léto stoupaly vzhiru.
.Nicméné - pres hranice
jsme od zacatku jezdili
ajezdime i p¥i druhé ving
nyni az dosud a to bez
7 omezeni. Cela situace na-
4§ zorné vSem predvedla, ze
Zelezniéni nakladni do-
prava je méné choulos-
tiva na lidsky faktor
(méné primych kontakt-
nich tkond mezi lidmi) a mize nabidnout pro pre-
pravce v piimé Zeleznini prepravé nebo pro
logistické spolecnosti a silni¢ni dopravce v podobé
kombinované dopravy do budoucna podstatné sta-
bilngjSi FeSenf prepravy zhozi."

OldfFich Sldek



DOPRAVA

Podle Vladimira FiSera, jednatele spole¢nosti
BOHEMIAKOMBI, spol. s r.0., se omezeni osobni
dopravy v obdobi jarni koronavirové viny zasad-
nim zplisobem odrazilo na vyrazném zlepseni
spolehlivosti Zelezni€ni nakladni dopravy. Prak-
ticky ze dne na den ustaly problémy se zpozdo-
vanim nakladnich vlakd, které v kombinované
dopravé predstavuji ob-
rovské problémy a zpU-
sobuji vicenaklady pfti
organizovani  celého
prepravniho retézce po-
dilejiciho se na zajisténi
zbozi z domu do domu.
Vlaky zacaly prijizdét
o do cilovych terminalli
kombinované dopravy
podle jizdniho Fadu ne-
zvykle v€as. RuSené
vlaky osobni prepravy uvolnily jindy pretizené ka-
pacity hlavnich Zeleznicnich trati, zaroven byl
k dispozici dostatecny pocet strojvedoucich pro
vedeni intermodalnich vlaki. Jednim slovem
prakticka ukazka toho, jak nakladni expres vlaky
mohou jezdit v dobach, az jejich intenzitam bude
prizplisobena propustnost hlavnich Zelezni¢nich
koridor.

Viadimir Fiser

Infrastruktura na Zeleznici

stale chybi

LepSimu vyuZiti Zeleznice mimo zminénou priori-
tizaci osobni dopravy brani podle Pavliny Tom-
kové i chybéjici vhodna infrastruktura - vieckové
napojeni nebo terminaly a obecné kapacita a pa-
rametry infrastruktury. ,Jako zasadni problém se
jevi'ijedina vhodna prepravni cesta do Némecka
(Zelezni¢ni prechod Décin-Bad Schandau), kde
navic v soucasné dobé probiha velka vylukova
Cinnost. To mélo za nasledek, Ze i v dobé korona-
virovych opatieni nebylo mozné této trasy plné
vyuzit pro potteby jak naSeho hospodarstvi, tak
tranzitu zboZi pres nase tzemi."

V jediném pouZitelném Zelezni¢nim prechodu do
Némecka vidi problém také Oldrich Sladek. ,0d
Cervna do Fijna byl prechod Bad Schandau/Décin
diky vylukam DB NETZ prakticky zablokovany
pro nakladni dopravu a fada Zelezni¢nich preprav
musela Ceskou republiku objiZdét pres Rakousko
nebo Polsko. To v lepSim pFipadé. Nebo presly na
silni¢ni dopravu a horkotéZko se budou vracet.
Proto tak tlacime na investice do druhého pouZi-
telného prechodu, tj. DomaZlice /Furth im Wald,

DBJ SCHENKER

kde se snad po dlouhych letech hnuly ledy i na
némecké strané."

Podpora statu je nezbytna

Dal$im tématem k diskusi je podle Sladka sa-
motny pFistup statu k této, navic tim samym sta-
tem deklarované, ekologické prepravé zboZzi. ,Na
jedné strané bych rad ocenil razny a pro nas p¥i-
znivy vykon Ministerstva dopravy CR v cha-
otickych pocatcich pandemie, kdy se nejriiznéjsi
preshranicni povoleni pro nase pracovniky vyre-
Sila v Fadu hodin a je na misté také podékovat za
bezplatné dodavky statisicli rousek a desetitisict
respirator(i, které se distribuovaly pres ZES-
NAD.CZ, coz vyznamné ulehgilo situaci nasim ¢le-
nim zejména v pocatcich krize," pozitivné
hodnoti pristup Ministerstva dopravy CR Old¥ich
Sladek. Vzapéti vsak pokracuje: ,Na druhou
stranu se statu skutecné nedafi zjednodusovat
pravni a administrativni podminky pro podnikani
na Zeleznici a sniZzovat darovou a poplatkovou
zatéz. Priklad - ve srovnani s podporou silni¢ni
dopravy, ktera podle poslednich zprav pFinesla
statu na vybéru myta dokonce vice nez v lofi-
ském roce, jsme my dostali pouze prodlouzent
doby splatnosti faktur do konce srpna 2020, a to
jesté na zakladé rozhodnuti vedeni Spravy Zelez-
nic, nikoliv statu. A to bylo v zasadé vse. Pfitom
podpora vlady silnic ve srovnani s nami byla na-
prosto nesrovnatelnd, napfiklad pocinaje slevou
na silnicnf dani. Jak to jde dohromady s podpo-
rou nizkouhlikovych forem prepravy zbozi a ji-
nymi proklamacemi prevodu zasilek na Zeleznici,
to véru netusime.."

Bez vyclenéni prostoru

a financnich investic to nepujde

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze by do budoucna
mohla mit Zelezni€ni nakladni doprava za ur¢i-
tych okolnosti daleko vétsi Glohu pFi zajistovani
mezinarodni dopravy pfi obdobnych pandemic-
kych opat¥enich, pochopitelné nad ramec plnéni
cil v oblasti snizovani emisi a energetické naroc-
nosti dopravy. ,Dilezité je predevsim systema-
tické zvySovani podilu Zelezniéni dopravy. To se
nasledné projevi i ve vétsi odolnosti hospodarstvi
viici vliviim typu pandemie. Zp¥isnény rezim na
hranicich by pak nemusel mit takové dopady jako
nyni, kdy v fadé pripadli vedly vypadky kami-
onové dopravy k prerudeni vyroby a naslednym
ztratam ve vyrobnim a prepravnim fetézci," do-
mniva se Pavlina Tomkova.

V sou€asné situaci se zaroven ukazuje, Ze pfi ra-
kladni doprava jezdit rychle a prokazuje svoji
konkurenceschopnost. ,Ale k tomu potfebujeme
kapacitnéjsi dopravni cestu s vySsi mirou pro-
pustnosti, koordinaci nutnych vyluk a zdravy
rozum pri objednavani vlakd osobni dopravy ze
strany MD CR a krajii. Penize, a to je potieba
stale zdiraziovat a opakovat, nevznikaji ziizenim
rozpoCtové polozky ani politickou proklamaci.
Musime je vydélat, abychom mohli viibec splnit
zavazky statu k prevodu zboZi ze silnice na Zelez-
nici. K tomu ale potfebujeme rovny pristup
statnich organti ke konkurenceschopnosti jednot-
livych madui dopravy," upozoriuje OldFich Sladek.

V naSem prostredi ma zakaznik moznost volit ze
dvou maédii nakladni dopravy, Zeleznicni a silni¢ni.
A pokud se nebudeme bavit o vysledné cené pro
zakaznika, je tim hlavnim kritériem rychlost
a spolehlivost. Martin HoFinek, jednatel spole¢-
nosti METRANS Rail s.r.o., k tomu uvadi: ,Mu-
sime umoznit jizdy
nakladnich vlakd, ze-
jména po hlavnich kori-
dorech, v jakoukoliv
dobu, kdy je potteba
prepravu vykonat, aby
byl zékaznik uspokojen.
Uvahy, 7e nakladni do-
prava ma jezdit v noci,
kdyZ nejezdi osobni,
jsou zcela mylné. Pokud
ma osobni doprava i na-
kladni spolu fungovat na jedné infrastrukture,
musi dojit bud'k soustfedovani osobnich vlak(
do vetsi délky a nikoliv €etnosti, nebo k navysent
poctu koleji na pretizenych koridorech." Tomu
jisté pom0ize planovana vystavba vysokorychlost-
nich trati pro osobni dopravu se zachovanim sou-
Casné infrastruktury pro nakladni dopravu. To je
ale zatim hudba budoucnosti. Nakladni Zeleznice
potrebuje lepsi podminky co nejdrive, nez ptijde
o0 Sanci uspét na tvrdém dopravnim trhu.

Martin Horinek

Podle Vladimira Fisera se nejedna o néjaké nové
objevy, ale o béZnou praxi, kterou bychom si méli
umet prenést ze zahranici na nasi Zeleznicni sit.
.Nemyslim si, Ze by se takova opatfeni nedala
pFipravit i bez zkuSenosti ziskanych a velmi
draze zaplacenych v obdobi pandemie. Na papir
se daji zformulovat pomérné jednodusSe - ve vel-
kych aglomeracich vyclenit oddélenou dopravni
infrastrukturu pro pfiméstskou taktovou do-
pravu; na hlavnich Zeleznicnich koridorech ev-
ropského vyznamu oddélit rychlou dalkovou
osobni dopravu od infrastruktury pro nakladni
vlaky," vyjmenovava Vladimir FiSer opatreni
nutna pro budoucnost Zelezni¢ni nakladni do-
pravy a uzavira: ,Samoziejmé se jedna o velké
investice, jejichZ realizace bude velmi narocna
a obtizna. Obavam se ale, Ze bez investic se kva-
lita Zelezni¢ni nakladni dopravy muze zlepsit jen
ve velmi omezené mire." O

Markéta Vojackovd

LogisticNEWS 9



