DOPRAVA

Multimodalni prepravy potrebuji

A\ A

lepsi infrastrukturu

Ackoli dominantnim zpiisobem piepravy zbhozi v Evropé ziis-
tava silni¢ni doprava, zajem o multimodalni prepravy stale
roste. Rozdéleni prepravy na vice modii umoznuje vyuzivat
jejich vyhod a vyhnout se nékterym problémiim, které

v ramci jednotlivych modii existuji. Na presunuti zbozi ,,ze sil-
nice na koleje a vodu™ klade diiraz také politika Evropskeé
unie, ktera v multimodalité hleda zpiisob, jak Iépe vyuzivat
stavajici dopravni infrastrukturu a snizovat negativni vlivy
dopravy na zivot lidi i na udrzitelny hospodarsky riist.

Také Ceska republika si vytvaFi pro rozvoj
multimodalnich preprav odpovidajici strategii.
V soucasné dobé se pFipravuje nova koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2017 az 2023
s vyhledem do roku 2030. Koncepce rozpraco-
vava hlavni sméry stanovené Dopravni politikou
CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do
roku 2050 a je zamérena na cely sektor na-
kladni dopravy. Hlavni diiraz se v ni klade na
oblast kombinované dopravy a jeji potencial pro
rovnomérngjsi vyuzivani vsech dopravnich
mod(. Snahou je dosahnout cilGi stanovenych
nejen v Dopravni politice, ale rovnéZ v dopravni
politice evropské a dale také cili stanovenych
v Politice ochrany klimatu, Statni energetické
koncepci a v dalSich prirezovych strategiich.

+Multimodalni pFepravy prinaseji radu vyhod,"
uved| Ing. Vit Sedmidubsky, vedouci Oddéleni
dopravni politiky a ¢isté mobility, Odbor strate-
gie Ministerstva dopravy CR. ,Patif mezi né
znacné energetické Uspory, které vyplyvaji
z vétSiho vyuzivani Zeleznicni a vodni dopravy.
V této souvislosti je tfeba upozornit také na to,
7e Ceska republika pFijala zavazky v oblasti
energetickych tspor. Zelezniéni doprava vyuziva
elektrickou energii pfimo z rozvodné sité (vy-
roba elektrické energie sice rovnéz z vyznam-
ného podilu pochazi z fosilnich zdroji, tento
podil ale bude dle ASEK do budoucna vy-
znamné klesat), coZz ma vyznamnou vazbu na
pinéni zavazkii z parizské klimatické konfe-
rence. DalSim dopadem je snizovani externalit
z nékladni dopravy."

Podle Vita Sedmidubského je vSak nutné zd(-
raznit, Ze se neplanuje ,nasilné" prevadéni pre-
prav na Zeleznici, nakladni doprava bude
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i nadale fungovat na zakladé trznich pravidel.
Snahou je posilit konkurenceschopnost Zelez-
nicni dopravy a spolupréaci se silnicnimi do-
pravci na bazi vzajemné vyhodnosti.

V soucasnosti zejména kombinovana doprava
do namornich pristavil funguje dobfe a do této
oblasti neni nutné nijak zasahovat. Horsi je situ-
ace u kontinentalnich preprav, kde je organi-
Existuje zde velky potencial, pro jeho vyuZiti je
viak tieba, aby bylo tizemi CR vice napojeno na
pravidelné linky kombinované dopravy v za-
padni Evropé.

,Pokud jde o multimodalni pFepravy v SirSim
smyslu, je mozné, Ze vyznamnéjsi terminaly
kombinované dopravy budou fungovat v tomto
rezimu v pripadé, Ze privatni sektor vybuduje
v téchto arealech logistické haly, které budou
zajistovat dalsi doplikové sluzby. Vzhledem
k tomu, Ze logistickych hal vzniklo na tizemi CR
v poslednich letech velké mnoZzstvi, a to bez na-
pojeni na Zelezni¢ni infrastrukturu, jevi se jako
nejvhodngjsi reSeni pravé kombinovanéa do-
prava. Dalsim segmentem multimodalnich pre-
prav je preprava jednotlivych vozovych zasilek
nakladanych a vykladanych na v3eobecné na-
kladkovych a vykladkovych kolejich. Tady nelze
pocitat s vyraznéjsim rozvojem, ale spiSe vyti-
povat ty ¢asti systému, které budou i do bu-
doucna perspektivni," zdliraznil Vit
Sedmidubsky.

Zejména v Ceské republice by mohla hrat
v oblasti multimodalnich preprav diilezitou roli
kontinentalni kombinovana doprava. Ale pres-
toze v poslednim desetileti statistiky zazname-
navaji znatelny rist kontinentalnich

kombinovanych preprav silnice/Zeleznice uz i na
tzemi CR, maji tyto prepravy u nas stale jesté
spiSe okrajovou roli. PFitom multimodalni pre-
pravy predstavuiji FeSent, které umoziuje opti-
malizovat naklady na prepravu zboZi.

.V tomto sméru jsme na tom v porovnani se
zemémi zapadni Ev-
ropy mozna v podobné
situaci jako je tomu
s vysokorychlostnimi
vlaky - mame asi tak
dvacetileté a mozna
dokonce tricetileté
zpozdéni," rekl
Ing. Vladimir FiSer,
jednatel operatora
kombinované prepravy
Bohemiakombi. ,Je
tieba si otevirené priznat, Ze vSechny dnes na
tizemi CR provozované mezinarodni kontinen-
talni linky mohly vzniknout predevsim diky vy-
hodam, kterych kombinované prepravy pozivajf
na zahranicnich Usecich. Tak nap¥iklad ve vSech
sousednich zemich maji silni¢ni soupravy maxi-
malni hmotnostni limit omezeny na 40 tun, ale
vozidla jedouci v ramci kombinované prepravy
majf tento limit zvyseny o 4 tuny. V CR viak
kombinovana doprava timto zptisobem zvyhod-
novana neni. Nicméné ziistanme optimisty: za-
timco jeSté pred par lety vykazovala
nedoprovazena kontinentalni kombinovana do-
prava v CR nulu, dnes vozi ¢ty#i pravidelné
vlaky kaZdou noc pres cesko-némeckou hranici
v Hrensku uz vice nez stovku intermodalnich
naveésd. K tomu mlizeme pricist i dalsi desitky
navési denné na pravidelnych vlacich z Ostravy
do Terstu," dodal Vladimir Fiser.

V evropském prostoru hraje pFi zavadéni mul-
timodality velmi vyznamnou roli Zeleznice.

V Ceské republice viak existuje Fada prekazek,
které jeji vyuzivani pro multimodalni prepravy
brzdi. Vé&tSinou se tykaji stavu a dostupnosti
potrebné infrastruktury. Patfi mezi né nap¥iklad
tzka kapacitni hrdla na diilezitych hlavnich tra-
tich, v disledku cehoz pii jakychkoliv mimorad-
nostech trpi spolehlivost a véasnost dojezdi
vlakdi do cilovych terminaldi. V zapadnim sméru

Ing. Vladimir Fiser
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je k dispozici prakticky jedina kapa-
citnf elektrifikovana dvoukolejna
trat do Drazdan, vSechny ostatni
traté ve sméru do Némecka jsou
jednokolejné a nejsou ani elektrifiko-
vané. Pro provozovani efektivni
kombinované dopravy jsou tak
vzhledem ke svym parametrim
prakticky nepouZitelné. Zadna z na-
Sich trati neumozniuje jizdy dlouhych
nakladnich vlakg.

,Samostatnou kapitolou je infra-
struktura prekladist. To malo, co
bylo k dispozici z ¢asl socialismu,
bylo zprivatizovano. Od té doby plati nepsané
pravidlo, e kdo chce v CR pro kombinované
prepravy vyuzivat Zeleznici, mél by si postavit
svoje vlastni nadrazi s vlastni prekladkovou in-
frastrukturou. Tim se zasadné liSime od zemi
zapadni Evropy. Takové myslenti je nutno odmit-
nout, nebot i terminaly musi byt soucasti ve-
fejné dostupné dopravnf infrastruktury, aby
multimodalni prepravy mohly dobte fungovat.
Navic to s sebou zpravidla nese nepfimérené
vysoké ceny za prekladky, které si soukroma
prekladisté Uctuji v pFipadé manipulacf realizo-
vanych pro treti subjekty. Pokud je dnes cena
G&tovana za prekladku v CR dvakrat vys$si nez
v sousednim Némecku, pak to k lepsi konkuren-
ceschopnosti kontinentalnich linek kombino-
vané dopravy rozhodné neprispiva," zdlraznil
Vladimir FiSer.

,Kombinovana doprava je rozhodné ekologic-
kou alternativou pro silnicni dopravu na delSich
vzdalenostech a je schopna zabezpecovat dalsi
rozvoj hospodarstvi s vyuzitim Zeleznice. UrCité
se tak uSeti kapacita
stavajicich silnic a dal-
nic, které jsou preti-
zené, vyresi se
i nedostatek Fidict
a predejde se vznikiim
krizovych situaci v tzv.
externich nakladech,
které zptsobuije silnicni

-- doprava (hluk, kon-
Ing. Jiti Samek, MBA  gesce a dopravni
zacpy, precpana ve-
fejna parkovisté, zplodiny i neustale vyrazné
Cetnéjsi nehody nakladnich automobilu, ze-
jména v tranzitu," vysvétlil Ing. Jifi Samek,
MBA, generalni Feditel a predseda predstaven-
stva METRANS ass. a jednatel METRANS Rail
(Deutschland) GmbH.

V Ceské republice jsou podle JiFiho Samka
ovSem Spatné nastaveny tzv. ramcové pod-
minky pro jednotlivé druhy dopravy. Pati sem
nizké nebo dokonce nulové mytné na silnicich 1
az 3 tiid. Zadarmo jsou také odstavna parko-
visté, ktera plati danovi poplatnici podnikate-
[Gm v silnicni dopravé. Socialni dumping se
projevuje nesmyslIné nizkymi mzdami v silnicni
dopravé, kde jsou Fidi€i v porovnani s Zeleznicni
dopravou, logistikou a dalSimi dopravnimi sluz-

bami placeni jinym zptisobem. Rozdily vznikaji

i dietami, ze kterych se neodvadi socialni nemo-
censké a dané, které potom chybi. Pfitom diety
jsou ve stejné vysi jako pred triceti lety a Gro-
veni cen se prakticky jiz srovnala.

.Na druhé strané je Zelezni¢ni nakladni doprava
zatéZovana vysokymi naklady za pouZiti Zelez-
nicni dopravni cesty a je i chaoticky vyvijejici se
osobni dopravou odstrkavana takzvané na dru-
hou kolej a ¢asto se proto jen problematicky do-
stava na Zeleznicni sit. Nakladni doprava
dokonce z pouZivané elektrické energie dotuje
osobni dopravu a prispiva tak na obnovitelné
zdroje. PFitom by mohla Zelezni¢ni nakladni do-
prava dosahnout vétsi tispory v ochrané ovzdusi
neZ obnovitelné zdroje a za daleko nizSich dotaci.
Presto se rozviji v fadu desitek procent rocné, ale
pFi harmonizaci vySe uvedenych celospoleéen-
skych nakladli by se mohla rozvijet jesté pod-
statné rychleji," zddraznil Jifi Samek.

Multimodalni pFepravy nelze dost dob¥e po-
rovnavat s klasickou silniéni dopravou, a to
z nékolika diivodd. ,Silnicni doprava je stale
bezkonkurencné flexibilnéjsi a oproti kombino-
vané dopravé ma vyssi absorpéni kapacitu. Ne-
dostatek ridicl nakladnich vozidel, ktery se
Casto uvadfi jako vy-
hoda pro multimodalni
prepravy, ma na Zelez-
nici obdobu v nedo-
statku strojviidcl
a dalSiho personalu.
Pokud jde o chybéjici
odstavna mista, parko-
visté a ostatni infra-
strukturu pro
kamionovou prepravu,
silniéni doprava ma zde
vysoky deficit, a to zejména v CR. Na zapad od
nasich hranic je situace o poznani lepsi, i kdyz
i tam existuje prostor pro zlepSeni. Ale v porov-
nani s infrastrukturou prekladist pro kombino-
vanou dopravu se p¥i podrobném pohledu
neubranime obdobnému zjisténi, Ze i zde je in-
frastruktura nedostatecna a dalsi riist objemu
kombinované dopravy je tim p¥isné limitovan,"
uved! Josef Melzer, jednatel logistické spolec-
nosti M+L LOGISTIK.

Rovnéz ekologické hledisko stoji v konfrontaci
s ekonomikou na periferii - trh dnes preferuje

:Josef Melzer, MBA

DOPRAVA

oo & tdirect +420-234 701 010
.: e f +420-234 701 099
info@cz.zetes.com

Ze t es http://cz.zetes.com

& SATUM

SATUM CZECH s.ro.
Porazkova 1424/20
702 00 Ostrava, Moravska Ostrava

tel.: 420 595 132 311
www.satum.cz

TOYOTA

MATERIAL HANDLING

Toyota Material Handling CZ s.r.o.

K Vypichu 1049, 252 19 Rudna
Tel.: +420311 651 111
info@cz.toyota-industries.eu
prodej@cz.toyota-industries.eu

www.toyota-forklifts.cz

LogisticNEWS 43


Uživatel
Zvýraznění


DOPRAVA

ZETES Solutions CZ s.r.o.
Shiran Tower

Luzna 716/2

160 00

Prague 6

Czech Republic

WWW.ZETES.COM |

& SATUM

Umime
predvidat rizika

Jsme SATUM

TOYOTA

MATERIAL HANDLING

Sluzby a technologie
pro manipulaci a skladovani

44 LogisticNEWS

cenu, rychlost a spolehlivost. , At se nam to libf
nebo ne, ekologické hledisko zlistava jen prani.
Zaroven je tfeba brat v (vahu vyrazny tech-
nicky pokrok u silnicnich vozidel, kde jen za
uplynulych pét let doslo k radikalnimu snizeni
spotieby pohonnych hmot a tim padem i ke sni-
Zeni emisni stopy," ekl dale Josef Melzer.

. Timto pohledem nahlizime na multimodalni
prepravy. Domnivam se, Ze je tfeba se spiSe vé-
novat podpore prirozené spoluprace dvou hlav-
nich mod® dopravy (silnice, Zeleznice) v ramci
kontinentalnich preprav. Multimodalni pfepravy

proto bereme jako soucast prepravniho mixu,
ktery Ize v nékterych prepravnich smérech

a specifickych prepravnich komodit Uspésné re-
alizovat multimodalnim konceptem. P¥i pohledu
do vzdalengjsi budoucnosti vidim p¥ipadné vy-
hody multimodalni dopravy ve zvySeném podilu
preprav na dlouhé vzdalenosti, urcitém snizeni
poctu personalu i vozidel a snad i dlouhodobé
udrZitelné podpore ze strany EU. Za riziko na-
opak pokladam nastupujici ochranarska opa-
treni uprostied spolecné Evropy," zdraznil
Josef Melzer. PAT

Multimodalné z/do Ciny

Velké prilezitosti mohou multimodalni pre-
pravy nalézt v Zelezniénim spojeni s Cinou.
Ale prestoze jiz existuje rada tspéSnych pro-
jekth, cestu do Asie zatim stale komplikuje
nejednotna a ne vzdy kapacitné dostacujici
dopravni infrastruktura. Tu vSak ¢eka podle
fady oznameni v ptiStich letech vyznamny
rozvoj. Ma Ceska republika dostate¢né kapa-
city, aby nastup multimodalnich preprav do
Ciny zachytila?

,Tato oblast se dale vyviji, a to i v souvislosti
se zménami v Ciné samotné, kde se vyroba pre-
souva do oblasti's levnéjsi pracovni silou. PFi-
tom jsou tyto oblasti vzdaleny od more az dva
tisice kilometr(i. To pro primou Zeleznicni pre-
pravu znamena vyhodu. Je tfeba rovnéz resit
problémy zplsobované naro¢nymi klimatickymi
podminkami v zimnim obdobi. V kazdém p¥i-
padé je do budoucna nutné pocitat jak s pri-
mymi Zelezni¢nimi prepravami z jihovychodni
Asie, tak s namornimi prepravami nejen do se-
veromorskych pristav(, ale i pristavil v jihovy-
chodni Evropé. Tady je tieba brat v Gvahu
zejména kombinovanou dopravu do nAmofnich
pristavi, coz si vyzada zkvalitnéni Zeleznicni in-
frastruktury na Balkané. Soukromy sektor je
pro tyto prepravy schopen zajistit potiebnou

kapacitu terminalli, ale musime také pocitat

s vystavbou novych terminall ptimo v lokali-
tach, kde pdsobi firmy napojené na Cinsky kapi-
tal (namatkové napriklad Pardubice - Cerna za
Bory)," Fekl Vit Sedmidubsky.

,0 multimodalnich prepravach do Ciny se
zatim vice hovoti, neZ se ve skute¢nosti reali-
zuji. Tyto prepravy jsou ¢asto dotovany z Cinské
strany, aby je bylo mozné uskutecnit. Pred
rokem jsme rovnéz zkouseli koncentraci jednot-
livych kontejnerovych zasilek, ale k pravidelnym
prepravam ve vetsim méritku jesté neuzrala
doba," ekl Jiri Samek.

LVidim, ze Cfnaje v letoSnim roce nejvice sklo-
fované slovo. Mozna u nas to letos vnimame
néjak intenzivnéji, ale otazka spise zni, co mu-
zeme ocekavat od ¢inského trhu - rist, nebo
pokles? V dnesni geopolitické situaci mam
pocit, Ze se nékdy snazime pranimi prebijet re-
alitu. Pro nase aktivity je tato oblast dlilezita;

s ohledem na situaci na trhu prace je ale dulezi-
téjSi stabilita a predvidatelnost nez rlist jako
absolutni modla. Pro nas a nase klienty je ptima
pozemni kombinovana doprava zajimava
a proto ji peclivé sledujeme. Zatim vsak stale
jeSté predstavuje vyrazné drazsi feseni," ekl
Josef Melzer.
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