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Dlouhé vilaky jsou spravnou cestou
pro zvyseni efektivnosti kombinované dopravy

Spolkové ministerstvo dopravy v Némecku loni v prosinci vyhodnotilo testovani dlouhych vlakl jako uspésny projekt a chce se
zasadit o vytvoreni sité pIné oteviené pro takto dlouhé vlaky. O tom, jaky vliv mize mit vyuziti dlouhych vlaki na kombinova-

nou dopravu nejen v Némecku, ale i v Ceské republice, i obecné o aktualni situaci v oblasti kombinované dopravy jsme hovorili
s Vladimirem FiSerem, jednatelem spole¢nosti Bohemiakombi.

Uz pred dvéma lety jste v rozho-
voru pro Dopravni noviny upo-
zornoval na to, Ze by vam velmi
pomohlo, kdyby se konecné zacala
uvddét do Zivota smérnice Ev-
ropské komise z roku 2013, kterd
pozZaduje infrastrukturu umoznu-
jici provoz viaku dlouhych az 740
metri. Myslite si, Ze ted, kdyz dalo
némecké spolkové ministerstvo
loni v prosinci zelenou dlouhym
vlakiim, se miiZe situace posunout
k lepsimu?

Bezpochyby ano. Geograficka poloha
Némecka a jeho rozhodnuti upra-
vit Zelezni¢ni infrastrukturu tak, aby
umoznovala provoz dlouhych naklad-

nich vlakg, jsou pro dalsi rozvoj kom-
binované dopravy na celém kontinen-
tu nesmirné dulezité. Je to spravnd
cesta ke zvyseni efektivnosti kombi-
nované dopravy a k potfebnému zlep-
$eni cenové konkurenceschopnosti
kombinované dopravy viaci dalkové
silni¢ni néakladni dopravé.

Na ceské Zelezniéni siti neni situace
s vyuzitim dlouhych viaku pfilis
riizovd. Co nejvice brdni prodlouZe-
ni délky vlakii? A podafilo by se je
vibec naplinit?

Je to samoztejmé v prvni fadé otaz-
ka investic do hlavnich zelezni¢nich
koridorti. Nezbytnym predpokladem
pro pravidelné provozovani dlouhych

vlaki je totiz prodlouzeni nékterych
stani¢nich koleji tak, aby bylo moz-
né dlouhé vlaky predjizdét. Cilovy
pozadavek parametru délky vlakd
750m stanovila uz pred 27 lety (!!!)
mezindrodni dohoda AGTC. Ceska
a Slovenskd federativni republika
tuto mezindrodni dohodu podepsala
v fijnu 1991. Tento strategicky dile-
Zity parametr v$ak nebyl pfi moder-
nizaci ¢eskych Zelezni¢nich koridort
bohuzel zohlednén. Jednim z di-
vodil pfitom pravdépodobné moh-
la byt i skute¢nost, ze provozovani
dlouhych vlaktl nebylo jesté mozné
ani v sousednich zemich. Ted se né-
mecky pristup posunul vpfed, u nas
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ale mezitim modernizace uz probéh-
la. Utéchou ndm budiz fakt, Ze Ceské
ministerstvo dopravy cilovy parame-
tr pro dlouhé vlaky dodate¢né pro-
sadilo alespon na pravobfezni trati
z Kolina do Décina. Tato trat na svoji
modernizaci teprve ¢ekd, nebot bude
realizovina az v nadchdzejicich le-
tech.

Delsi vlaky umozni vyznamné snize-
ni provoznich nakladd na preprave-
nou jednotku v intermodalni dopra-
vé. Pokud se podafi promitnout toto
snizeni nakladd az do cilové ceny
za prepravu, pak tato zména pomeér-
né zasadnim zptisobem zvysi ceno-
vou konkurenceschopnost kombino-
vané dopravy silnice-Zeleznice.

O tom, zda se takto dlouhé vlaky po-
dari také naplnit, neni Zadnych po-
chyb. Dlouhé zcela naplnéné vlaky
Ize totiz na kolejich spatfit v praxi uz
dnes. Bohuzel za danych podminek
na ¢eské infrastruktufe mohou jezdit
jen v noci na specialnich trasach. Po-
kud v$ak vznikne jakékoliv zpozdéni
- coZ samoziejmé v béZném provozu
nenf nic neobvyklého - a vlak ze své
specidlni trasy vypadne, vznika pro-
blém a zpozdéni vlaku nésledné na-
bira neakceptovatelné rozméry.

Jak jsou viibec dnes zapinény viaky
vrelacich, které obsluhujete?

Pro vlaky na lince do Duisburgu se
nam podafilo prosadit maximal-
ni délku 630 metrd a tuto kapaci-
tu plné vyuzivaime. Pokud by nam
bylo umoznéno prosadit zvyseni
kapacity vlaku cestou dal$iho pro-
dlouzeni vlaku, otevie se moZnost
nové kalkulace nakladd a cen, které
na Zzeleznici ptivedou dalsi prepra-
vy, pro néz az dosud byl pomér ceny
a kvality pfepravy po silnici vyhod-
néjsi.

Loni jste pozornost vasi firmy obrd-
tili vedle tradicnich relaci i smérem
na vychod a nabizite spoje do Ru-
munska a Béloruska. MuZete uz
dnes zhodnotit, s jakou odezvou se
tato nabidka setkala u zdkaznikii?
Uvazujete - a je viibec rediné - za-
Fadit do vasi sité jesté nékteré dalsi
linky? Dnes se hodné hovofi o Nové
hedvdbné stezce...

Vlaky na lince z Brna do Rumunska
jsou ukazkou a prikladem uspésné
zrealizovaného projektu dlouhych
vlaki provozovanych CD Cargo.
Na YouTube si mtize kazdy sam pro-
hlédnout Dracula train a udélat si
predstavu, jak vypada vlak dlouhy
680 metrti pti prijezdu bratislavskou
stanici. V ptipadé projektu Dracula
se jednd o kombinaci konvenc¢nich
zelezni¢nich preprav a prepravy
intermodélnich névési na dlouhé
transevropské ose z Rostocku do Ru-
munska.

O A
[T /i { f’
oto:| emiakombi

Pokud se tyka vlakti na Nové hedvab-
né stezce, jedname s jednou vyznam-
nou zahrani¢ni firmou o projektu,
jehoz soucasti se ma stat terminal
CD DUSS v Lovosicich, a to v roli
evropského hubu, ktery bude slouzit
pro distribuci intermodalnich zasi-
lek z Ciny do rtiznych zépadoevrop-
skych destinaci.
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Pred rokem vidda premiéra So-
botky prijala Koncepci ndkladni
dopravy pro obdobi let 2017 az
2023. Autofiv ni pfizndvaji, Ze stav
Ceskych Zeleznicnich trati je kritic-
ky, a zminuji fadu uzld, které by se
mély do roku 2022 doc¢kat moder-
néjsi podoby. O rozvoji termindli
kombinované dopravy v Pardu-
bicich, Mélnice, Praze, Lovosicich

a Usti nad Labem se ale hovo¥i az
ve stfednédobém horizontu. Neni
to pozdé? Co by podle vds nejvic
napomohlo rychlejsimu rozvoji
kombinované dopravy?

Rozvoj kombinované dopravy v Ces-
ké republice bezpochyby ze vseho
nejvice brzdi nepfimérené vysoké
naklady a ceny za prekladky mezi
silnici a Zeleznici. To ma samozfej-
mé svoje priciny. Pro¢ musi stat jed-
na piekladka v CR dvakrat vice nez
v Némecku? Pri¢in je hned nékolik,
tou hlavni je ale skute¢nost, Ze inves-
tice do terminald v zemich s jiZ rozvi-

nutou kombinovanou dopravou byly
a jsou i dnes realizovany predevs$im
z vefejnych penéz. Do terminalové
infrastruktury tam investuji zpravi-
dla bud spravci zelezni¢ni dopravni
infrastruktury, jako naptiklad DB
Netz v Némecku nebo v Rakousku
OBB Infra, ptipadné ndrodni Zelez-
ni¢ni dopravci. Pozitivni vliv dotaci
na snizovani ceny za prekladku je
tam zfejmy a neoddiskutovatelny.
Nutno podotknout, ze k rychlejsi-
mu rozvoji kombinované dopravy
ale zdroven musi prispét také vyssi
provozni spolehlivost servisu v$ech
¢lankd celého fetézce, tedy jak kva-
lity Zelezni¢ni infrastruktury a vy-
konu Zelezni¢nich dopravct, tak
i kvality prace prekladkovych termi-
nal. V¢as ukoncéené nakladky vlakd
ve vychozich termindlech a vc¢asné
dojezdy vlaki do cilovych terminall
jsou alfou a omegou uspéchu kombi-
nované dopravy.

A néco optimistického na zdvér?
Vniméme neustale se zvysujici za-
jem o kombinovanou dopravu. A to
nejen ze strany silni¢nich doprav-
cli a silni¢nich speditérd, ktefi bo-
juji s fadou problému nejen doma
(nedostatek ridi¢a), ale i v zahra-
ni¢i (pozadavky proplaceni mzdy
na urovni mistni miniméalni mzdy,
zakazovani odpocinktt v kabinich
kamiont, rostouci rozsah sité s pla-
cenym mytem a podobné). Zijem
o kombinaci prepravy silnice - Ze-
leznice registrujeme stale silnéji také
ze strany exportérii zbozi. Motivaci
pro né pfitom nebyva ani tak zajem
o ekologictéjsi prepravy jejich zbo-
zi, byt i to hraje svoji pozitivni roli
naptiklad u nékterych némeckych
firem, ale pfedev$im obavy z nedo-
statku budoucich prepravnich ka-
pacit. V kombinované dopravé spa-
tfuji u¢inny recept na fedeni jejich
prepravnich potfeb a problémi. To
je prece ta nejlepsi motivace a pfile-
zitost pro statni spravu, aby usilovné
pracovala na zlep$ovani ramcovych
podminek ve prospéch kombinova-
né dopravy. Infrastrukturou vetej-
nych terminald pocinaje a dosta-
te¢nou kapacitou Zzelezni¢nich trati
a uzlt konce.
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Kyvadlovy vlak Rotterdam - Kehl jezdi uz trikrat tydné

Frekvence Zelezni¢niho spoje z nizozemského pristavu Rotter-

dam do némeckého Kehlu byla rozsirena. Spolupracujici provo-
zovatelé Haeger & Schmidt Logistics, Danser Group a Ultrabag

zvysili v lednu pocet odjezdl ze dvou na tfi tydné.

»Odjezdy vlakd z Rotterdamu vy-
chodnim smérem jsou realizovany
vzdy v pondéli, ve stfedu a v sobotu.
Do cilové destinace dorazi béhem
14 hodin,” uvedl fedite] Haeger &
Schmidt Logistics Ed van de Velde
a dodal: ,Kapacita kazdého vlaku
¢inf 92 TEU. Obsluhujeme viechny
velké termindly na Maasvlakte.

»Registrujeme vyrazny ndrdst po-
ptavky.  Frekvenci  navy$ujeme
predevsim pro papirensky zavod
Kohler, ktery je jednim z nasich nej-
vétSich zakaznikd. Nepokryvame
viak pouze Kehl a region Cerného
lesa (Schwarzwald), ale také fran-
couzskou stranu - Strasburk a Al-
sasko. Skladba pfepravovaného zbo-
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z1 je velmi rozmanita a sahd od vina,
piva a kosmetiky po dfevo a papir.
Kehl slouzi rovnéz jako distribu¢ni
uzel pro preklad na fi¢ni plavidla
a pfimé spoje do Basileje a jejiho
okoli.
Tranzitni ¢as kyvadlového kontej-
nerového vlaku je skvély a dopliuje
nasi nabidku pfeprav po vnitrozem-
skych vodnich cestach z Rotterdamu
do evropského vnitrozemi,“ fekl fe-
ditel pro odbyt a marketing Danser
Group Michel Bot.
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