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David Vrtiska ptebira firmu BOHEMIAKOMBI ve velmi dobré kondici
Stfidani strazi

Po péti letech ,pfesluhovdni v penzi” konci ve spole¢nosti BOHEMIAKOMBI na misté jednatele

Vladimir Fiser a na jeho pozici nastupuje David VrtiSka. V této souvislosti jsme se zeptali obou

z nich na soucasnou situaci v kombinované dopravé silnice-Zeleznice a zavzpominali na

priikopnicka éta, béhem kterych se formovala soucasnd podoba kombinované dopravy u nds.

Pane FiSere, miiZete zavzpomi-
nat na Vase zacatky ve spolec-
nosti BOHEMIAKOMKBI?
Vladimir FiSer: Do firmy jsem na-
stoupil doslova v jejich zlatych ca-
sech, protoZze tenkrat bezchybné
fungovala preprava RO-LA Lovosi-
ce-Drazdany, coz byla pteprava taha-
¢U s ndvésy na specialnich Zeleznic-
nich vozech na takzvanych malych
kolech. Realizovali jsme az dvanact
odjezdu vlakl v kazdém sméru den-
né, takZe jsme prepravovali po zZelez-
nici 95 az 100 tisic kamiont za rok.
Byly to skute¢né obrovské objemy.
Navic jsme jako operatoti vlakli ne-
museli nést biimé rizika vytiZenosti
vlakt a jejich rentability, protoZe se
jednalo o projekt na zakazku Saské-
ho statu.

JenZe vroce 2004 se rozsirovala Ev-
ropska unie. K prepravé kamiond do
Némecka po silnici jiz prestala platit =
potieba mezinarodnich povolenek,
¢imz se motivace (uZivatelé RO-LA
méli povoleny vjezd do Némecka bez mezi-
narodni povolenky) k dalsimu vyuziti RO-LA
vyparila ze dne na den a ztratila se jako para
na hrncem, takze jsme museli tuto piepravu
zastavit. V dtsledku toho jsme ptisli 0 95 %
vykon( a nastaly skute¢né tézké casy, kdy
jsme museli vymyslet, co firma bude délat
dal. O rok pozdgjijsme rozjeli nesrovnatelné
delsi intermodalni linku z Lovosic do Duis-
burgu, nové uz bez doprovodu fidicd a bez
silni¢nich tahact na vlaku. O devét mésicti
pozdgji jsme otevieli dalsi linku Lovosice-
-Hamburk. NeZ jsme ale dokazali vlaky na-
plnit a dosdhnout rentability, utrpéli jsme
pomérné vysoké finanéni ztraty. V letech
2010-2018 pak zakaznici zacaly postupné
pouzivat intermodalni navésy, rist jejich
poctu na vlacich byl impozantni a firma byla
z nejhorsiho venku.

Na co vzpominate nejradéji

a na co byste radéji zapomnél?
Vladimir FiSer: Prosli jsme obdobimi,
kdy jsme zazili opravdu strmy narust pre-

Zleva: Vladimir Fiser a David Vrtiska

prav. Bylo to v letech 2013 — 2015, kdy
jsme uz provozovali i pravidelnou linku do
belgického Charleroi. Dale jsme zahdjili
provoz na linkadch Verona-Ostrava, poté
Terst-Ostrava a Brno-Rostock. Jednalo
se 0 uspedné roky, kdy se kombinované
dopravé darilo, a pochopitelné na to rad
vzpominam. Pak nas bohuZel pozname-
nal nastup silné konkurence, také zména
struktury vyroby ve sklafském primys-
lu ¢i finanéni krize v Italii. Nekteré linky
prestaly byt v dlsledku toho rentabilni,
takZe jsme jejich provozovani museli za-
stavit. Velmi naro¢né obdobi pak pfiSlo
v rozmezi let 2018-2021, kdy provozni
nespolehlivost vlakdi na némeckych tra-
tich prekrac¢ovala tnosnou miru. Z toho
nas dostala az firma CD Cargo zalozenim
nové pobocky v Némecku. Pobocka vzapé-
ti prevzala zodpovédnost za vedeni vlakl
do Némecka, CD Cargo nasadilo na vlaky
vicesystémové lokomotivy aZ do Rotterda-
mu a zpét, coz vyrazn¢ prispélo ke zlepSe-
ni provozni kvality, flexibility a predevsim

provozni spolehlivosti. Jsem velmi
rad, Ze mohu firmu opustit v dobg¢,
kdy se opét dostava na cestu vzharu.

Na Vase misto nastupuje
David Vrtiska, kterého jste
sam doporucil. Podle ¢eho jste
se rozhodoval?

Vladimir FiSer: Jsem rad, Ze jsem
naSel nékoho se silnym povédo-
mim o kombinované dopravé, kdo
vi, co mlzZe na této pracovni pozi-
ci ocekavat a s ¢im musi pocitat.
Po absolvovani vysoké Skoly sbiral
David Vrtiska prvni zkuSenosti z
praxe pravé ve spole¢nosti BOHE-
MIAKOMBI. Prisel v mezidobi,
kdy RO-LA uzZ nejezdila a ucelené
vlaky do Duisburgu jesté nejezdily.
Po dvou a pil letech se odstéhoval
na Slovensko, kde m¢l moznost
pracovat ve spedi¢ni firmé Express
Slovakia tehdy vlastnéné skupinou
RCA a nasledné plisobil také v ¢eské
pobocce Rail Cargo Logistics. Po-
sléze vice nez 8 let pracoval na pozici ve-
douciho intermodalni oddéleni CD Cargo.
Nyni nastupuje do funkce jednatele spo-
le¢nosti BOHEMIAKOMBI.

Pane Vrtisko, jak byste zhodnotil

své dosavadni zkuSenosti?

David VrtiSka: Diky praci na riznych
pozicich u operatora, spedi¢ni firmy i Ze-
lezni¢niho dopravce se mi podatilo ziskat
mnoho uzitecnych zku$enosti. Na kom-
binovanou dopravu silnice—Zeleznice
dokazu nahliZet z rtznych uhlt pohledu.
Hodné si cenim toho, Ze jsem dostal moz-
nost nastoupit do spole¢nosti BOHE-
MIAKOMBI ihned po ukonéeni vysoké
Skoly. Seznamil jsem se s chodem celé fir-
my od objednavek, fakturace, reklamaci,
az po spolupraci s uctarnou nebo reseni
provoznich problémt se zakazniky. Po
Skole jsem mél sice spoustu teoretickych
znalosti, ale ve tam Vas nenauci, co délat,
kdyzZ vlaky nabiraji zpozdéni a Ze to musi-
te né&jak vysveétlit klientovi.



Uspésny koncept operatora Bohemiakombi:

v Hannoveru rychlé prekladky
zasilek na vlaky do dalsich
termindld v EU

podavat zasilky k preprave
vlakem Ize také z Brna,
Prerova nebo Ostravy

po Zeleznici pfepravujeme
intermodalni navésy a kontejnery
nebo vyménné nastavby
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Manipulace s intermodalnim névésem

Na Slovensku jsem si rozsitil obzory,
jak funguje Zelezni¢ni doprava a spedice.
Ve firmé CD Cargo jsem si pak uvédomil,
co v8echno je tieba zaridit, aby vlak sku-
te¢né odjel. Pracuje tam mnoho ,,srdca-
0%, které prace bavi a Zeleznici obétovali
cely sviij Zivot. Jsem piesvédéen, ze CD
Cargo si ve srovnani s dal§imi evropskymi
Zelezni¢nimi dopravci vede velice dob-
fe. At uz se jedna o znalosti a zkuSenost
zaméstnancl, pres vybaveni modernimi
multisystémovymi lokomotivami a s tim
souvisejici zahrani¢ni expanzi.

Jak vidite kombinovanou dopravu
silnice-Zeleznice u nas?

David Vrtiska: Myslim, Ze se sta¢i podivat
na mapu intermodalnich linek v zapadni
Evropé a u nas a vidite, Ze se rozhodné
nemuzeme srovnavat. Na jejich sit jsme
napojeni prostrednictvim naSeho spo-
le¢nika Kombiverkehr a sité evropskych
terminald. Smérem na zapad a sever fun-
guje spojeni velmi dobre, ale na vychodé
narazime na situaci, Ze pfimé prepravy po
silnici ¢asto jsou cenové vyhodnéjsi, coz
zakaznici pochopitelné vyuZzivaji. Mame
néjakou vizi, jak pokracovat dale. Chce-
me navazat na to, co se tady vzdy dafilo, a
postupnymi kroky se pokouset objevovat
nové moznosti.

Jak je dnes tézké ziskat zakaznika?

David VrtiSka: Velké téma v soucasné
dobé predstavuje ekologie a prechod na
udrzitelny zplisob dopravy je velice ak-
tualni. Zeleznice tyto moznosti opravdu
nabizi. Nicméné pokud neni preprava
pro zakaznika cenove¢ vyhodna, pak nasi
nabidku neakceptuje. Dalsi aspekt pred-
stavuje provozni spolehlivost. V tomto
sméru jsem velice rad, Ze dopravcem na-
$eho hlavni spojeni z Lovosic na zapad
je CD Cargo, protoze spolehlivost pie-
prav se diky této firmé vyrazné zlepsila.
Zakaznik oc¢ekava, ze naplanovany vlak
spolehlivé dojede do cilové stanice, aby

se mohly realizovat rozvozy k prijem-
cim zbozi.

Jaka je narocnost zakazniki

na ¢as dodani. Maji vichni

stejné pozadavky?

Vladimir Fiser: Spolupracujeme s né-
kterymi zakazniky, ktefi na presny den
dodani nijak extrémné netlac¢i a cilovy
termindl tfeba vyuzivaji i jako docasny
sklad. Zasilku si napfiklad vyzvedavaji,
az kdyz potrebuji material do vyroby. To
plati predev§im u firem, které prepra-
vuji zboZi v cisternovych kontejnerech.
Takovych firem je ale malo, zpravidla
se jedna o zahrani¢ni firmy. Zakazni-
ci prepravujici zbozi v intermodalnich
navésech byvaji na ¢as dodani mnohem
naro¢né&jsi. Jsou zvykli na to, Ze zasilka
musi byt na cilovém misté uz nésledujici
den po naloZeni zbozi (D+1). Akceptuji
nekdy jes$té maximalné dalsi den, tedy
D+2. Nicméné vlak musi byt v cilové
stanici presné, jak jsme jim to slibili jizd-
nim radem vlaku. Zpozdéni v fadu dnt
zédkaznik neakceptuje.

Jaké aspekty ovliviiuji kombinova-
nou dopravu? Pomaha napfiklad
podpora?

David Vrtiska: Existuji rlizné moZnosti
podpory kombinované dopravy. Pied né-
kolika lety jednu z nich ptedstavovala pod-
pora nakupu intermodalnich navésd, ale
nepfislo to v priznivém obdobi. Kombino-
vana doprava tehdy doplacela na §patnou
kvalitu tehdejsiho Zelezni¢niho dopravce,
takze od Zeleznice odchéazela rada zakaz-
nikd. Nicméné tento druh podpory urcité
dava smysl, stejné tak jako podpora né-
kupu dalsi techniky pro kombinovanou
dopravu a podpora vystavby a moderni-
zace terminald. Samotné podpora ale pro-
blémy v kombinované dopravé nevyiesi.
Mize vSak fungovat jako pobidka pro fir-
my, které o vyuZiti kombinované dopravy
silnice-Zeleznice uvazuji.

Cisternové kontejnery na prekladisti CD-DUSS

Mohou dopravni firmy pouZivat
intermodalni navésy i k bézné
piepravé pouze po silnici?

Vladimir FiSer: Ano, to samoziejmé mo-
hou. Nicméné pokud na jejich nakup vyu-
zily dotaci, musi ur¢ity pocet jizd, ktery si
oni sami stanovili, realizovat kombinova-
nou dopravou silnice-zZeleznice. Silni¢ni
souprava prepravujici naklad po silnici
muzZe mit v sousednich zemich hmotnost
maximaln¢ 40 tun. Paklize se ale jedné o
kombinovanou dopravou silnice-Zelez-
nice, pak miize hmotnost celé soupravy
s nakladem dosahovat 44 tun. To je také
dtvod, pro¢ se o kombinovanou dopravu
zacali zajimat predevsim dopravci tézké-
ho carga.

Jaké mate plany do nejblizSich let?
David Vrtiska: Jsem urcité rad, Ze prebi-
ram firmu ve velmi dobré kondici. Opét
se dafi postupné navySovat objemy pre-
prav. Chtél bych zapracovat na osveétové
¢innosti, vénovat se vice silnicnim do-
pravcim a diskutovat s nimi naptiklad
na seminafich, které porada CESMAD
Bohemia. Jsem rad, Ze tady mame vy-
tvorené zazemi v podobé€ spoluprace se
spole¢nosti CD Cargo, protoze bez kva-
litniho Zelezni¢niho dopravce neni Sance
cokoli nabizet.

Za rozhovor podékoval Vdclav Podstawka.

Foto: BOHEMIAKOMBI a Viclav Podstawka



