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eské dopravni firmy si ne-

chavaji prepravovat inter-

modalni navésy do Némec-
ka ve stale vétsich poctech po zelez-
nici. Ve druhém pololeti loriského
roku jich operdtor vlakii Bohemia-
kombi pfepravil na svych nakladnich
expresech ,Bohemia” o 58 % vice,
nez tomu bylo jesté v prvni polo-
viné roku. S tak velkym nastupem
zajmu ceskych silni¢nich dopravci
o prepravy po Zeleznici jen mélokdo
pocital. Jednateli spolecnosti Bohe-
miakombi Vladimir Fiser, ktery novy
trend kombinované dopravy v CR
dlouhodobé prosazuje, jsme v této
souvislosti polozili nékolik otdzek:

Jakymi vysledky za rok 2010 se mGze
prezentovat firma Bohemiakombi?

Lonsky rok byl pro Bohemiakombi
rokem ndvratu k cernym ¢isldm. Poda-
filo se nam ziskat hned nékolik novych
klicovych zdkaznikd, ktefi obdobné
jako my spatfuji budoucnost prepravy
zbozi v optimalni kombinaci vyhod
silnice a Zeleznice. Rozsitfeni poctu
Ceskych dopravci s sebou pfineslo
znatelny narlist poctu prepravenych
zasilek, takze jsme v lonském roce
vypravili o 119 vlakd vice nez v roce
predchozim.

ZESIINIGINANAKIADNIEXPRESY.

Mate uz konkrétni vysledky?

Ano, vysledky uz mame schvélené
auditorem a jsou nejlepsi za posled-
nich pét let. Konecné mizeme mluvit
o ¢erné nule. Pfedchozich pét let bylo
nékdy hodné narocné udrzet si optimi-
smus, kdyz expresy ,Bohemia” jezdily
v exportnim sméru nedostatecné vy-
téZzované, coz zplsobovalo obrovské
financnf ztraty. Lonské druhé pololetf
vsak pro nds znamenalo nejen ukon-
ceni nepiijemné dlouhého ztratového
obdobi, stalo se ziroven také precho-
dovym obdobim od dvodnf faze bu-
dovani klientské zakladny silni¢nich
dopravcti do rozvinutéjsi faze dalsi
expanze na ceském trhu.

Podafilo se uz tedy ziskat ceské
zakazniky pro myslenku kombinace
silnice-Zeleznice-silnice?

Az do nedavné doby jsme se museli
spoléhat jen na zahrani¢nf firmy. Mu-
seli jsme zdolat mentalni bariéry vse-
obecné nedivéry ceskych dopravcd
vici zeleznici, kterd byla silnd nejen
na strané silni¢nich dopravc, ale také
na strané jejich zakaznikl - exporté-
rG a importér zbozi. Prvnf z ceskych
dopravnich spolecnosti postupné zis-
kavaji stile pevnéjsi pozice v ramci
evropské kombinované dopravy sil-
nice-zeleznice-silnice. Zajimavosti je,

ze pro Ceské dopravce prepravujeme
po zeleznici nejcastéji intermodalni
navésy, coz lze pokladat za evropskou
vyjimku. V evropském priméru totiz
prevazuji vyménné ndstavby (zejména
nadrzkové a bulkové), zatimco podil
navésové techniky tvori pouhych 12 %
ze vsech prepravovanych jednotek.
Naproti tomu na vlacich ,Bohemia
Express” mezi CR a Némeckem tvoril
podil navést uz loni 24 %. Prvni mé-
sice roku 2011 ukazuji déle stoupaji-
ci trend podilu navésa. Vysoky podil
navésové techniky ceskych dopravci
pfinesl vlakiim ,Bohemia Express” car-
go i v exportnim sméru, coz jsme ne-
zbytné potrebovali k tomu, abychom
mohli dosdhnout vyrovnanégjsi bilance
nékladii a vynosa.

V jakém schématu ted jezdi vlaky pro-
vozované operatorem Bohemiakombi?

Vlaky vypravujeme v pravidelném
taktu na dvou zakladnich cesko — né-
meckych osach. Jedna vede do pri-
myslového Pordfi, druhd na sever
Némecka do suchozemského termi-
nalu v Hamburku. Mezi Lovosicemi
a Poruiim pendluji dvé Zelezni¢nf sou-
pravy, tzv. shuttly, které jezdi v noci
proti sobé, takze kazdy vecer pracov-
niho tydne odjizdéji vlaky na linkdch
,Bohemia Express” jak z Lovosic, tak
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i v protisméru z Duisburgu. Vlaky
vzdy vecer, aby na druhy den rano do-
razily do cile cesty. V tomto pfipadé
ale zatim odjizdéji jen kazdy druhy
veCer. U casovych poloh vlaki plati
zasada vychdzet v co nejvétsi mite
vstfic potfebam a pozadavk(im silnic-
nich dopravcd.

A néjaka novinka?

Ke dvéma dnes jiz dobfe zabéhnu-
tym a osvédcéenym vlakovym osdm
letos nové pribylo prodlouzeni linky
z Porlfi az do Ostravy. Usek Ostra-
va — Lovosice vlaky zdolavaji rovnéz
v ramci nocniho skoku. Navzdory
skuteCnosti, ze tunely mezi Kralupy n.
Vltavou a Nelahozevsi maji pro nds vel-
mi nepfijemné vyskové omezenf, nasli
jsme takové provozni fesent, které ndm
umoziiuje skrz tyto tunely organizovat
kazdodennfi pfepravy ndvésti a mega-
naveést o rohové vysce az do 4m.

Brzdi vds néco v dalSim rozletu,
napiiklad nedostatek prekladist s ne-
diskriminovanym pfistupem?

Brzdi nds zelezni¢ni dopravni infra-
struktura, kterd jesté stale na nékte-
rych tratovych Usecich svym omeze-
nym préjezdnym profilem neodpovida
parametrim mezinarodnich dohod.
Tykd se to dokonce i mnohych hlav-
nich trati. To ale neni jen cesky pro-
blém, stejny problém mame napriklad
v Rakousku mezi Vidni a Villachem,
v Némecku mezi Regensburgem a Mni-
chovem nebo ve Francii. Co se tyce
intermodalnich terminald, strategicky
nam svoji polohou velmi dobfe vyho-
vuji termindly v Lovosicich, které lezi
na evropském Zelezni¢nim koridoru
a pfitom jen pér set metr(i od dalnice
D-8, ktera pravé u Lovosic zatim konci.
Termindl by vSak uz pomalu potiebo-
val rozsifit svoji plochu na celou délku
vlaku. VSeobecné chybi kapacitni inter-
modalni termindl na stfedni nebo se-
verni Moravé, a to vice méné kdekoliv,
hlavné aby lezel na hlavnim Zeleznic-
nim koridoru. Budovani kapacitni infra-
struktury umoznujici vznik kontinental-
nich linek kombinované dopravy v CR
zaostalo. Nastésti spolecnost AWT
v Ostravé Paskov spravné a vcas vyci-
tila budouci potiebu takového zarizenf
na severni Moravé, oteviela privatni
termindl v Paskové a umoznila ndam ho
vyuZzivat i pro potfeby vsech silni¢nich
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dopravcd. Jen diky AWT mézeme orga-
nizovat linku kombinované dopravy az
na severni Moravu.

Jak hodnotite v této souvislosti roli
statu?

Aktivnéjsi roli bych ocekaval pre-
devsim od Spravy Zzelezni¢ni dopravnf
cesty. Tak jako tomu je tfeba v Né-
mecku, Rakousku, Italii, Francii, ale
i v ostatnich dopravné vyspélejsich ze-
mich Evropy. Pokud si chce spravce Ze-
lezni¢ni dopravni infrastruktury do bu-
doucna zajistit pfijmovou stranku, mél
by obrazné feceno ,otevrit brany”
na zeleznici pro rychlou a spolehlivou
prepravu zbozi. Jak jinak chce ziskavat
do budoucna finance na vlastni fizenf
provozu na Zzelezni¢ni infrastrukture?
Od statu? Velmi zjednodusené feceno:
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takzvanych vSeobecnych  vykladko-
vych a nakladkovych koleji na hlavnich
Zelezni¢nich koridorech na prekladko-
va mista pro tézkou manipulacni tech-
niku. A nemusf jich byt mnoho. Budou
stacit na celé Ceské Zeleznicnf siti tak
tfi az Ctyri. Nejméné vsak potiebujeme
dvé. Jedno v Cechich a jedno na Mora-
vé. Samotné Lovosice nestaci.

Co fikate superstrategii a jeji pod-
pore kombinované dopravé?

Kdybych mohl véfit tomu, co je v ni
psano, mohl bych byt spokojeny. Mlu-
vi se v ni o statni podporfe smérované
do termindlli kombinované dopravy
prostfednictvim  vefejnych  rozpoctd
nebo také o programu podpory pofize-
ni intermodalnich pfepravnich jedno-
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tek. Zkusenost mi ale radi, abych zdstal
skutecnost pak byva jind. Nechdme se
prekvapit. Dosud byly podporovény
spise jen zelezni¢ni vlecky, ja osobné
jsem zastdncem investic do strategicky
vyhodné umisténych prekladkovych
mist polozenych v bezprostfedni bliz-
kosti evropskych Zelezni¢nich koridorG.
Prvnia posledni mili v nakladni dopravé
umi prece daleko efektivnéji zorganizo-
vat silni¢ni doprava, dlouhé vzdalenosti
a velké prepravni objemy umi efektiv-
néji realizovat zase naopak Zeleznice.
Pfi tomto ndhledu na véc Zzelezni¢nf
vlecky, ze kterych nebudou vypravo-
vany denné hned celé vlaky, nejsou tim
nejlepsim dlouhodobym fesenim.

Kazdopadné velmi vitdm podporu
porizeni intermodalnich prepravnich
jednotek. Ta miize dale vylepsit situaci
Ceskych silni¢nich dopravcd a udrzet
jejich dobrou pozici v silné evropské
konkurenci.

Ddvate néjakou nadéji snaze minis-
tra Barty, ktery chce pfesunout zbozi
ze silnic na Zeleznici?

Ministr dopravy vysila signaly, ze
to s nim nebudou mit silni¢ni doprav-
ci jednoduché. Penize, které od nich
na mytném navic vybere, by ale podle
mého ndzoru mohl smérovat tak, aby
pravé pro silni¢ni dopravce vytvérel
nové alternativy a piilezitosti. Nejvétsi
evropsti silniéni dopravci Zeleznici uz
zcela bézné vyuzivaji v ramci inter-

modalnich preprav. Bylo by moudré
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a proziravé, kdyby ceskym dopravcim
pomohl udrzet jejich konkurence-
schopnost a krok s jejich kolegy v Né-
mecku, Holandsku i jinde, tedy s kon-
kurenty, ktefi do intermodalni techniky
investovali uz v minulém stoleti, a tak
maji v této technice obrovsky ndskok.
Odolavat levnéjsi konkurenci silnic-
nich dopravcl z vychodnich zemf
cesti dopravci dlouho nevydrzi, pokud
nenajdou feseni s vétsi produktivitou
prace. A tim kombinovand doprava sil-
nice-zeleznice-silnice jist€ je. VSimné-
te si Gdajd, jak klesa podil vybraného
mytného od ceskych dopravct a roste
podil myta od zahrani¢nich. Odkud
asi jsou tito zahrani¢ni dopravci?

Kdo miize pfesun zbozi vice ovliv-
nit? Zakaznik anebo politik?

O druhu pouzitého dopravniho
oboru, o tom, zda bude zbozi pre-
praveno po silnici nebo po Zeleznici,
nerozhoduje nikdo jiny, nez koncovy
zakaznik. A ten ma dnes zcela jasné
predstavy o kvalité, rychlosti a spo-
lehlivosti prepravy jeho zbozi. Témto
predstavam ale pGvodni Zzelezni¢ni
technologie, kterou Zeleznice pouzi-
vaji od dob svého vzniku, nemohou
do budoucna dostate¢né vyhovét.
Mam na mysli technologie mnohacet-
nych prefazovanf{ zelezni¢nich vozii se
zbozim z vlaku na vlak v provozné na-
kladnych sefadovacich stanicich.

Projevi se zvySeni mytného a sni-
Zeni poplatku za Zelezni¢ni cestu?
Dnes je pomér silnice versus Zelezni-

ce 80:20, zméni se to podle Vas v do-
hledné dobé?

Rychld fesenf tady neexistuji. Pro-
blém poklesu podilu prepravy zbozf
po zeleznici nepochybné nespociva
jen ve vysokych poplatcich za pouzi-
ti zelezni¢ni infrastruktury, které snad
ani nejsou az tak extrémné vysoké, ale
zato se vybiraji i na kazdé lokalni trati.
Problém Zzeleznice je mnohem hlubsf
a spociva mimo jiné také v pfilis na-
kladné technologii, ktera se stdle po-
uziva a kterd tady existuje od pocatkd
Zeleznice. Dnes je u nds pomér pre-
pravy nakladu po Zeleznici vici silnici
20:80, tedy na evropské poméry jesté
relativné dobry. Ten pomér se bude
pro Zeleznici i nadédle zhorSovat, po-
kud Zeleznice nebude chtit zmoder-
nizovat své postupné prezivajici pro-
vozni technologie a nenahradf je dal-
kovymi pfimymi ndkladnimi expresy.
Tento trend uz v zdpadni Evropé dav-
no nastal. Kazdy ¢tvrty ndkladni vlak
tam dnes uz prepravuje intermodalnf
zasilky. Proto se tam do infrastruktury
prekladkovych mist prostrednictvim
spravcd zelezni¢ni infrastruktury a je-
jich dcefinych spole¢nosti  investuji
penize z vefejnych rozpoctd, v nékte-
rych p¥ipadech dokonce i mimo vlast-
ni Uzemi. To vzhledem k postupujici
liberalizaci zeleznic¢ni dopravy pokla-
ddm za velmi proziravé...
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