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ŽELEZNICE VE SLUŽBÁCH SILNIÈNÍCH DOPRAVCÙ
Vladimír Fišer
Bohemiakombi

Pøevod zboží ze silnièní pøepravy na želez-
nici je vdìèné téma, u politikù velmi oblíbené 
pøedevším v èase pøed volbami. Po volbách 
se už vìtšinou jen omezují na výmluvy, že by 
to sice byla dobrá vìc, ale nikdo si s tím neví 
rady, jak takového cíle dosáhnout. Reálná øe-
šení však pøesto existují, pro jejich uskuteè-
nìní je jen tøeba postupnì podniknout další 
konkrétní kroky.

Sedlové návìsy, tankové kontejnery nebo 
výmìnné nástavby se po evropských železni-
cích pøepravují již více než 30 let. Jde o tzv.
kontinentální kombinovanou dopravu, kterou 
v ÈR již od roku 1992 na trhu prosazuje spo-
leènost Bohemiakombi. Spoleènost, v níž jsou 
spoleèníky jak ÈESMAD Bohemia, tak i ÈD 
Cargo, propojuje spoleèný zájem silnièních 
dopravcù a železnice. Zapátráme-li v dìjinách 
kombinované dopravy v jednotlivých evrop-
ských zemích, pak odhalíme pro mnohé pøe-
kvapivou skuteènost. Kontinentální kombino-
vaná doprava totiž vznikala ve vìtšinì pøípadù 
právì na základì iniciativy ze strany silnièních 
dopravcù a nikoliv železnice, jak by se dalo 
oèekávat. Tedy zcela odlišný vývoj, než tomu 
bylo u veøejnosti známìjšího druhu maritimní 
kombinované dopravy, tj. pøeprav námoøních 
kontejnerù mezi pøístavy a vnitrozemím.

Lovosice prvním èeským uzlem na evrop-
ské síti linek kombinované dopravy

Pøepravy tankových kontejnerù, sedlových 
návìsù a výmìnných nástaveb po železnici, 
které v Evropì tvoøí 60ti procentní podíl kom-
binované dopravy, se v Èeské republice zaèa-
ly úspìšnìji prosazovat až teprve v prùbìhu 
posledních dvou let. Od øíjna 2005 na lince 
Lovosice – Duisburg, od èervna 2006 na lin-
ce Lovosice – Hamburg Billwerder. Operátor 
Bohemiakombi v úzké spolupráci s ÈD provo-
zuje tyto linky se zahranièním partnerem. Lin-
ky zpoèátku ve vìtší míøe využili pøedevším 

zahranièní silnièní dopravci a speditéøi, èeští 
dopravci se nejprve potøebovali pøesvìdèit, jak 
se linky v praxi osvìdèí a zároveò se ubezpe-
èit o dlouhodobé stabilitì cen, za které je tato 
speciální pøepravní služba poskytována. Fakt, 
že ceny jsou už tøetím rokem stabilní a že díky 
trvalému zpevòování koruny mají ceny dokon-
ce klesající tendenci, byl pro nìkteré z nich až 
pøekvapivì pozitivním zjištìním.

I pøesto, že se obì nové linky kombinované 
dopravy musely zpoèátku spokojit pouze a jen 
s dopravci ze zahranièí – pøièemž èeští silnièní 
dopravci zajišťovali svozy a rozvozy z Lovosic 
do vnitrozemí – byly tyto linky už rok po zahá-
jení provozu stejnì úspìšné v pøevodu zboží ze 
silnièní pøepravy na železnici, jako tomu bylo 
u staršího systému vlakù RoLa na trase Lovo-
sice – Drážïany, kde se pøepravovaly celé ka-
miony a také jejich øidièi. Vlaky RoLa pøestaly 
však kamiony po železnici pøepravovat krátce 
po pøistoupení ÈR k EU. Obdobnì jako kdysi 
známé vlaky RoLa, dnes dálkové expresní vla-
ky „Bohemia Express“ na linkách do Duisburgu 
a Hamburku dosahují roèního efektu pøevedení 
cca 9 milionù kilometrù jízd kamionù ze silni-
ce na koleje. Vysvìtlení není pøíliš složité: linky 

„Bohemia Express“ pøevádìjí zboží ze silnièních 
pøeprav na koleje na mnohonásobnì delších 
vzdálenostech, než byla krátká vzdálenost pøe-
pravy na vlacích RoLa Lovosice – Drážïany.

Operátor vlaku spojuje zájmy silnièních 
a železnièních dopravcù 

Operátor Bohemiakombi ve spolupráci 
s Èeskými dráhami a terminály kombinované 
dopravy nabízí silnièním dopravcùm veškerý 
potøebný servis. Základní a prvoøadou úlohou 
operátora je zajišťování neutrálního pøístupu 
ke všem silnièním dopravcùm. Více než šede-
sát silnièních dopravcù už využívá tuto službu 
pravidelnì. Žádný z nich by pøitom sám nebyl 
schopen sehnat tak velké objemy pøepravy, aby 
jimi naplnil celé vlaky. Pokud se však operáto-
rovi vlaku daøí koncentrovat pøepravy jednot-
livých ložných jednotek od desítek silnièních 
dopravcù, vzniká efektivní, rychlý a spolehlivý 
systém pøepravy po kolejích, který je kvalitou 
pøepravy plnì srovnatelný s pøímou pøepravou 
po silnici. Silniènímu dopravci navíc pøináší 
úsporu na nákladech, neboť cena za pøepravu 
na vlaku je pro nìho nižší, než èiní jeho vlastní 
náklady pøi pøepravì po silnici. V pøípadech nì-
kterých speciálních pøeprav, jako jsou pøepravy 
nebezpeèného zboží a kapalin dokonce velmi 
výraznì nižší. Pokud by tomu tak nebylo, ne-
mohla by se taková služba v ekonomicky libe-
rálním prostøedí v žádném pøípadì prosadit.

Aèkoliv se nejedná o žádná technicky nová 
a originální øešení, nýbrž jen o pouhé rozší-
øení systému, který v západních zemích Ev-
ropy spolehlivì funguje již po desetiletí, pøe-
sto zasluhuje pozornost. Jinde v Evropì totiž 
obdobné linky vznikaly za zcela odlišných 
rámcových podmínek, které vzniku linek na-
pomáhaly. Silnièní dopravci tam byli rámcový-
mi podmínkami motivováni k hledání alterna-
tivních øešení s využitím železnice. Linky do 
Lovosic na rozdíl od starších evropských linek 
ale vznikaly až v rámci plnì liberalizované-
ho trhu, bez opory v jakýchkoliv restrikcích 
smìøovaných proti pøepravám zboží po silnici. 
Úspìšné uplatnìní linek na plnì liberalizova-
ném trhu silnièní nákladní pøepravy je pak o to 
pøesvìdèivìjší a cennìjší. 

Zákazy nebývají dobrým øešením. Kon-
cepèní øešení je lepší.

Operátoøi typu Bohemiakombi, organizova-
ní v rámci evropského sdružení UIRR (kombi-
novaná doprava silnice – železnice), kteøí své 
linky po Evropì provozují jako služby urèené 
silnièním dopravcùm, nikdy nevznášeli své 
požadavky smìøující k omezováním anebo 
zákazùm pøeprav zboží po silnici. Požadavky 
takového druhu pocházely vždy spíše z øad 
politikù. Dlouhodobì efektivního pøevodu 
zboží ze silnice na železnici lze s trvalým 
úspìchem dosahovat správným nastavením 
rámcových podmínek doplnìným o úèinnou 
motivaci silnièních dopravcù. Ministerstvo do-
pravy a vláda ÈR v tomto smìru uèinily první 
krok správným smìrem už v roce 2005, kdy 
vládou prošel „Program podpory kombino-
vané dopravy pro období 2006 - 2010“ pøed-
ložený Ministerstvem dopravy. Program byl 
vzápìtí úspìšnì notifikován Bruselem, avšak 
plnìn bohužel dosud není. Vznik dalších linek, 
rychlost jejich postupného rozšiøování a zavá-
dìní i smìrem na východ mohou Ministerstvo 
dopravy a vláda urychlit, na druhou stranu ale 
také brzdit. Dlužno snad ještì dodat, že k roz-
šíøení evropské sítì linek kombinované dopra-
vy až do Lovosic prozatím úèinnìji pøispìli 
jednotliví spoleèníci Bohemiakombi a tudíž 
i silnièní dopravci v zastoupení ÈESMAD BO-
HEMIA, než samotná státní správa. Nezbývá, 
než vytrvat a vìøit, že úspìch pilotního projek-
tu, za kterým spoleènì stojí železnièní i silniè-
ní dopravci, bude pro Ministerstvo dopravy jen 
jasným dùkazem, že pøevod zboží ze silnièní 
pøepravy na železnici v nìkterých pøípadech 
je skuteènì reálný a øešitelný. Zvláštì když 
s konkrétním øešením dokážou pøijít železniè-
ní a silnièní dopravci spoleènì.


