1 000 vlakii ,Bohemia Express“ je diitkazem tspésnosti projektu.

Firma BOHEMIAKOMBI zavedla v fijnu 2005 prilomovou novinku
na Ceském prepravnim trhu - pfepravy silni¢nich navésd, vyménnych
nastaveb a tankovych kontejneri po Zeleznici. Jak se tento produkt po
dvou letech uchytil na ¢eském trhu i dalsi otazky jsme polozili Vladimi-
ru Fiserovi, jednateli spolecnosti BOHEMIAKOMBi.

Prestoze se jednd o prepravnf systém, pro ktery nebyl vozovy park ces-
kych silni¢nich dopravcti po technické strance z minulosti vybaven, nasla
si tato novd sluzba svoje pevné misto na trhu. Po pocétecnich ctyfech
vlacich tydné na lince Lovosice - Duisburg jsme v ¢ervnu 2006 spusti-
li druhou linku Lovosice - Hamburg Billwerder. Dnes jezdi 12 pravidel-
nych vlakd tydné, z toho Sest v exportnich smérech a Sest v importnich
smérech. Nakladni expresy si ziskaly divéru Sirokého okruhu zdkaznikd

- silni¢nich dopravct a speditérd, pro které je hospodarnéjsi nechat si pre-
pravovat sedlové navésy nebo vyménné ndstavby (nejcastéji ale tankové
kontejnery) po Zeleznici, nez jet po vlastni ose po silnici.

Vladimir Fiser

ROZHOVORS ...

Jakym tempem rostl pocet pfeprav na vlacich ,,Bohemia Express“?

V roce 2005 bylo ndkladnimi expresy ,Bohemia express” jen ve sméru
Duisburg pfepraveno prvnich 395 loznych jednotek, v roce 2006 to bylo
uz 2 789 loznych jednotek a v minulém roce mnozstvi prepravenych jed-

notek dosahlo ¢isla 6 627, coz je o 138% vice nez v roce predchozim.
Loznou jednotkou se zde rozumf sedlovy navés, vyménna nastavba ane-
bo tankovy kontejner.

Celkovy pocet prepravenych jednotek na vlacich obou destinaci Duis-
burg i Hamburg jen za minuly rok pfesahl hranici 16 tisic loznych jedno-
tek, coz radové odpovida ekvivalentu 12 tisic jizd kamiond prevedenych
ze silnice na zeleznici.

Vétsina zakazniki na vlacich ,Bohemia Express“ je dosud stale jesté
ze zahranici. Roste zajem i ze strany Ceskych silni¢nich dopravci?

Cesti silni¢ni dopravci byli zpocatku silné nedivéFivi. Kolovaly mezi
nimi rGizné famy, které tuto pocatecni nedivéru k prepravam silnice—ze-
leznice zivily. Takové famy se tykaly mimo jiné pfiznivosti cen, za které
jsou prepravy na vlacich do Duisburgu a Hamburgu nabizeny a realizo-
vany. Néktefi dopravci se napf. naprosto mylné domnivali, Ze pficinou
nizkych cen jsou dotace a Ze tyto nizké ceny vyrazné navysi, jakmile
dotace pominou. Aktudlné nejsou zadné dotace poskytovany a zakaz-
nici sami nejlépe mohou posoudit, Ze ceny uz tretim rokem zlstavaji na
nizké drovni. Ceny v eurech byly sice mirné navyseny, fadové kolem 5 %,
vzhledem k posilovani koruny vici euru se viak fakticky snizuji.

O néco seriéznéjsi pricinou pocatecni nedlvéry je skutecnost, ze pre-
pravy v kombinaci silnice - Zeleznice jsou pro silni¢ni dopravce organi-

Nelze podceriovat ani fakt, Ze mnozi fidi¢i jezdivaji rad€ji dalkové trasy
nez kratké trasy jen do Lovosic nebo Pferova. U malych firem, kde maji
vétsi slovo Tidici nez analyza vlastnich naklad(i, miize mit tato skutecnost
i pomérné velkou vdhu.

Pocatecni nedlvéra je vsak postupné prekondvdna, a tak mame stdle
vice pravidelnych preprav i od ceskych silni¢nich dopravcd.

Zminil jste Pferov. Znamena to, Ze existuji tedy uz i jina mista nez
Lovosice, odkud pfepravy po Zeleznici zajiStujete?

Ano, existuji. Silnicni dopravci si mohou tankové kontejnery podat k pre-
pravé nejen v Lovosicich, ale i v Pferové nebo v Kopfivnici a na Slovensku
v Bratislavé, Ziling, Kogicich, ¢i Cerné nad Tisou. Nové zahajujeme spolu-
praci také s prekladistém v Ostravé - Paskové. Pro lepsi predstavu o rych-
losti takové prepravy: tankové kontejnery jsou mezi Pferovem a Lovosicemi
prepravovany v rdmci tzv. nocniho skoku béhem jedné noci.

Které cilové termindly v zapadni Evropé vasi zdkaznici s vyhodou
a nejcastéji vyuzivaji?

Kromé cilovych termindld vlakd ,Bohemia Express” v Duisburgu
a Hamburgu jsou cilem nejcastéji Ludwigshafen, Antverpy, Rotterdam,
velmi Casto i Rostock a také svédsky Trelleborg. Zajistujeme pravidelné
prepravy i do vzdalenéjsich terminalG jako jsou norsky termindl Moirana
anebo termindl v blizkosti $panélskych hranic v Bayonne. Vsechna tato
cilova mista jsou obsluhovana primymi ndkladnimi expresy, které slouzf
pouze pro kombinované prepravy silnice -Zeleznice. Preprava je pak do-
statecné rychld a spolehliva.

Kde lze ziskat informace o jizdnich fadech?

Doporucuji vyhledat si na internetu webové stranky www.kombiver-
kehr.de, na kterych je nainstalovan novy informacni systém o jizdnich fa-
dech. Stacfsi zadat vychozi a cilovou zemi a konkrétni termindly a systém
nabidne casové nejblizsi vlakova spojeni po celé Evropé.
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Jak dlouho trva takova preprava?

Zasilka je pripravena k odebrani v cilovych terminalech jako je napf. Duis-
burg, Hamburg, Rostock, Kiel, Liibeck nebo Trelleborg uz nésledujici den
po jejim odjezdu na vlaku z Lovosic. Do Rotterdamu trva preprava dva dny,
do Lyonu 3 - 4 dny, do Bayonne 4 - 5 dnf, a to v zavislosti na dni odjezdu.

Poskytujete také informace o aktualni poloze zasilky?

Zakaznici maji na internetu k dispozici informacni systém CESAR, ze
kterého mohou ziskavat informace o aktualnim stavu zasilky, tj. kdy byla
zasilka podana k prepravé po zeleznici, kdy dorazila do termindlu, zda
jiz byla pfelozena na ndvazny vlak, kdy byla vyzvednuta z cilového ter-
mindlu apod. Tento informacni systém byl vyvinut v Gzké spoluprdci Ctyr
vyznamnych evropskych operatord kombinované dopravy (Kombiverke-
hr - D, CEMAT - |, HUPAC - CH, NOVATRANS - F). Informace o svych
zasilkdch mohou ziskavat vsichni zékaznici kombinované dopravy silnice-
Zeleznice, a tedy i zakaznici nasich vlakd ,Bohemia Express” na webo-
vych strankdch cesar-online.com

Lze na internetu vyhledat i ceny za pfepravu?

To by asi nebylo pfilis v zdjmu silni¢nich dopravcl. Cenovou nabidku ale
radi zasleme kazdému silni¢nimu dopravci, ktery o ni projevi zdjem. Staci
o ni jakoukoliv formou pozadat nase obchodniky. Kontakt na né na webo-
vych strankdch nalézt samoziejmé Ize, a to na www.bohemiakombi.cz

Jak vidite rozvoj preprav silnice - Zeleznice v budoucnosti?

V Evropé tvoii takovéto prepravy vétsi podil na kombinovanych pre-
pravach (cca 60 %) nez kontejnerové prepravy z a do ndmornich pfistavi.
V Ceské republice je Bohemiakombi zatim jedinym operétorem kombi-
nované dopravy, ktery kontinentdlnf linky kombinované dopravy zaved|
a jako neutralni operdtor je nabizi Sirokému okruhu silni¢nich dopravci
a speditérd. Po dvou letech a Ctyfech mésicich provozu dvou linek jsme
uz odvezli vice nez 1 000 vlakd ,Bohemia Express“! Presto jsme stile
jesté teprve na prahu masivnéjsiho rozvoje tohoto progresivniho preprav-
nfho systému. Dvacet tisic pfepravenych silnicnich souprav, které jsme
za tuto relativné kratkou dobu expresnimi vlaky ,Bohemia Express” po
zeleznici prepravili, je uz dnes dostatecné presvédcivym a nezpochybni-
telnym dikazem, 7e i v Ceské republice bude o kombinované prepravy
silnice-Zeleznice vysoky zajem. Tento zajem v dohledné dobé navic jesté

ddle vyznamné vzroste po té, co zacneme nabizet kazdodenni odjezdy

vlakd z Lovosic. Nabidka se tim stane zase o néco vice atraktivni a vice
konkurenceschopnou. Zavedenim kazdodennich odjezdl vlaki dojde
navic ke zlepseni navaznosti na jiné vlaky, a zrychli se tim prechody zasi-
lek z vlaku na vlak v Duisburgu. Tak napt. doba prepravy do vzddleného
Lyonu anebo Bayonne se tim zkrati o cely jeden den. Ocekavanym im-
pulsem ke zvyseni zdjmu ceskych dopravct o prepravy silnice-zeleznice
bude také skonceni nepfijemného pfechodného obdobi po vstupu CR
do EU, ve kterém jsou naprosto nelogicky svozy a rozvozy z terminald
povazovany za nepovolenou kabotaz. Pokud nepadne tato legislativni
prekazka branici jesté dynamictéjsimu rozvoji preprav silnice-zeleznice
jiz k letosnimu 1. kvétnu, pak to musi s definitivni platnosti pfijit nejpoz-
dé&ji za rok. Ceskym dopravciim tak konecné bude legdlné umoznéno
provadét svozy a rozvozy napf. po Némecku, Svédsku, ale i jinde v zahra-
ni¢i s vlastnimi silni¢nimi tahaci. Dnes to je legalné mozné zatim pouze
v Duisburgu, a to na jednordzova povoleni.

Jak vypada rozvoj téchto preprav v sousednim Némecku?

Ne kazdy vi, ze obdobnych délkovych expresnich vlakd kombinované
dopravy, jakymi jsou u nas linky ,Bohemia Express”, jezdi dnes némecky
operator Kombiverkehr v Némecku a po Evropé uz vice nez 170 vlako-
vych spoji kazdou noc. V zavéru minulého roku Kombiverkehr prolomil
hranici jednoho milionu pfepravenych zasilek (= silni¢nich souprav) ro¢né
a dosdhl tak 8% meziroc¢niho rlstu. Rést ceny nafty, zavadéni mytného
na evropskych dalnicich a silnicich, prisnéjsi socidlni predpisy a zpfisriuji-
i nedostatek kvalifikovanych fidicd, to vSechno jsou faktory, které mo-
dernim systémim efektivni kombinované dopravy silnice-Zeleznice do
budoucna vyznamné nahravaj.

Maji za takovych zpfisnénych podminek na silnicich jesté Sanci na
ndvrat téeba i vlaky Rola pfedstavujici doprovazenou formu kombino-
vané dopravy?

Vlaky RolLa mély sviij smysl v dobé, kterd je uz dnes v podminkdch
Ceského prepravniho trhu nenavratnou historif. Systémy Rola - tj pfepra-
vy celych kamiond vcetné tahacl a s fidicem v lehdtkovém voze jsou
vysoce nakladné a nehospoddrné. Mohou se proto prosadit jen tam, kde
jsou od statu k dispozici nejen Stédré provozni dotace, ale zdrover jsou
uplatriované i tvrdé restrikce smérované proti volnému pohybu kamiond
na silnicich - napf. ve formé noc¢nich zakaz( jizd pro kamiony, omezova-
nim jejich maximalni hmotnosti anebo vyzadovanim povolenek k jizdé
pro zahrani¢ni kamiony. Po rozsiteni EU lezi nase zemé ze vsech stran
obklopena jinymi ¢lenskymi zemémi EU, a zahrani¢ni povoleni tim prak-
ticky ztratila na vyznamu. Restrikce v podobé zdkazu nocnich jizd pro
kamiony anebo snizovanf limitu hmotnosti v nasich podminkach rovnéz
zcela jisté do budoucna nepfipada v dvahu.

Vysoka nékladovost systému RoLa je ve velmi ostrém kontrastu s nizkou
drovni cen, kterou by byli silni¢ni dopravci za prepravu na vlacich RolLa
ochotni jesté zaplatit. K tomu, aby vlaky RolLa byly dostatecné konkuren-
ceschopnou alternativou k pfimé prepravé kamion( po silnici, by cena za
prepravu nesméla nijak vyrazné presahovat Uroven usetfenych nakladd
za nespottebovanou naftu kamionl a usetfeného mytného. Takto nizké
trzby by vsak stacily pokryt jen zlomek z celkovych nékladi, které systém
vlak®i Rola s sebou nese. Na renesanci vlaki Rola v podminkdch CR
proto uz jen z tohoto praktického divodu nevéfim.

Dékujeme za rozhovor.
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