Silniční návěsy v ČR po železnici

Česká republika se zařadila mezi země, kde jsou silniční návěsy pravidelně přepravovány i po železnici. Moderní a perspektivní způsob nedoprovázené kombinované dopravy silnice/železnice tak postupně nahrazuje v minulosti sice hojně vyžívanou, avšak málo hospodárnou přepravu celých kamionů po železnici ze severočeských Lovosic do sousedního Německa. Položili jsme několik otázek jednateli Vladimíru Fišerovi ze společnosti Bohemiakombi, která se těmito přepravami zabývá (Sdružení ČESMAD Bohemia je  jedním z pěti společníků, kteří mají na BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o. dvacetiprocentní podíl. Dalšími společníky jsou České dráhy a.s., Svaz spedice a logistiky ČR a dva významní zahraniční operátoři kombinované dopravy Kombiverkehr Frankfurt a ICA Wien.). 

Bohemiakombi je na veřejnosti známá jako firma s dlouhou tradicí a kvalitou v oblasti kombinované dopravy. Po zastavení přepravy kamionů po železnici v roce 2004 jste na trh uvedli novou nabídku specializovaných služeb v rámci evropské sítě vlaků kombinované dopravy. Můžete charakterizovat tento nový projekt?


Bohemiakombi ve spolupráci s německým operátorem Kombiverkehr a Českými dráhami a.s. zavedla první dvě pravidelné linky kombinované dopravy z Lovosic do Německa specializující se na přepravy silničních návěsů, výměnných nástaveb a speciálních kontejnerů po železnici- tj. na tzv. kontinentální přepravy. Jedná se o naprostou novinku na českém přepravním trhu, která svým způsobem nepřímo navazuje na dřívější tradici vlaků RoLa. Tato návaznost však spočívá pouze v tom, že i tato služba je službou pro silniční dopravce, technologie přepravy po železnici je ale naprosto odlišná. Silniční návěsy jsou v Lovosicích nakládány do tzv. kapsových železničních vozů, výměnné nástavby a tankové kontejnery na kontejnerové vozy a přímými vlaky převáženy do Hamburku nebo Duisburgu.


S vlastní realizací projektu Bohemiakombi začala v říjnu 2005 zahájením první pravidelné linky kombinované dopravy do Duisburgu. Další vývoj znázorňuje připojená tabulka. 

	l.linka Lovosice - Duisburg se 2 páry vlaků týdně
	říjen 2005

	2.linka Lovosice - Hamburg Billwerder se 3 páry vlaků týdně
	červen 2006

	Rozšíření nabídky přeprav o Antverpy a Zeebrügge
	srpen 2006

	Zvýšení frekvence vlaků do Duisburgu na 3 páry vlaků týdně
	říjen 2006


K dnešnímu dni jezdí z Lovosic a do Lovosic dvanáct přímých kyvadlových vlaků týdně s přepravní kapacitou převyšující 400 kamionů týdně. Volná kapacita překladišť v Lovosicích přitom v případě zájmu zákazníků umožňuje další znásobení přepravní nabídky.

Vaše nabídka jistě neobsahuje jen přepravy z Lovosic do Duisburgu a Hamburku? 


Ano, systém vlaků Bohemia Express se svojí nabídkou samozřejmě neomezuje pouze na přepravy do Duisburgu a Hamburku. Obě cílová místa vlaků jsou zároveň důležitými uzly na evropské síti, z nichž vycházejí návazné vlakové spoje do dalších hospodářských center v Evropě. Nabídka vlaků do Duisburgu tak v sobě zahrnuje i nabídku přeprav do belgických přístavů Antverpy a Zeebrügge - kterou mimochodem v ČR nenabízí žádný jiný operátor – ale i do Rotterdamu, Lyonu a Ludwigshafenu s návaznostmi do Španělska a jižní Francie. Součástí rozšířené nabídky přeprav směrem na Hamburk jsou i baltské přístavy Kiel, Lübeck, Rostock, jakož i všechny důležité terminály ve Skandinávii. 


Součástí nabídky v systému Bohemia Express jsou i přepravy z Lovosic východním směrem do všech překladišť kombinované dopravy v Čechách a na Slovensku. Stejně můžeme nabídnout i přepravy až do Rakouska, Maďarska, Slovinska, Polska, ale i Ukrajiny, Běloruska atd. Na druhou stranu ale nutno zmínit, že nejsme speditérskou firmou, nýbrž pouze a jen neutrálním operátorem, organizujícím a zajišťujícím úsek přepravy po železnici včetně překládky. 

V současné době stále přetrvává názor, že železniční doprava respektive kombinovaná doprava nemůže vytvořit konkurenceschopnou alternativu dopravě silniční. Jaké jsou Vaše zkušenosti v tomto směru, myslíte, že jste schopni nabídnout srovnatelné služby i náročným zákazníkům v rámci logistických řetězců?


Železniční doprava samozřejmě je schopna vytvářet konkurenceschopnou alternativu dopravě silniční. Jestliže někdo tvrdí opak, pak jen proto, že nezná možnosti, jaké železnice jako systém může nabídnout. Železnice dokáže produkovat vysoce kvalitní přepravu, pokud se jedná o velká přepravní množství, která lze organizovat přímými vlaky na dlouhé vzdálenosti. Z minulosti mohu jako dobrý příklad uvést přepravy pro Škodu Auto Mladá Boleslav do montážního závodu v Poznani, které rovněž zajišťovala společnost Bohemiakombi. Přepravy se uskutečňovaly v průběhu jediné noci a to naprosto bezchybně. Teprve ukončení montáže škodovek v Polsku způsobilo, že tento vlak již nejezdí. I v tomto případě se už jednalo o přepravy v rámci logistického řetězce pro náročného zákazníka.


Zmíněnou podmínku velkých přepravních množství dosahujeme u „Bohemia Expressu“ koncentrací přeprav v rámci velkého spádového obvodu Čech, Moravy a Slovenska, odkud se ložné jednotky do Lovosic navážejí většinou po silnici. A pouze z těch míst, odkud lze nabídnout rychlý svoz i po železnici, se tak tímto způsobem děje. Samotné vlaky „Bohemia Express“ přepravují zásilky na dlouhé vzdálenosti 600 až 700 km s vysokou průměrnou rychlostí přepravy, protože nejsou zdržovány žádnými pobyty v seřaďovacích nádražích a jedou přímo až do cílové stanice. Například vlak z Hamburku urazí cestu do Lovosic za pouhých devět a čtvrt hodiny, tedy průměrnou rychlostí 62 km/hod. Jedná se tedy o jinou technologii železniční přepravy, než jakou mají pravděpodobně na mysli ti, kteří tvrdí, že železnice není schopna konkurenceschopnou alternativu silniční dopravě nabídnout. V souvislosti s přeplněnými dálnicemi, s častými zácpami a nehodami se naopak ukazuje, že se právě kombinovaná přeprava stane pro logistické řetězce tím optimálním řešením. Zajišťovat dodávku zboží zákazníkovi na čas při vzdálenostech kolem tisíce kilometrů s přesností na hodiny je dnes po silnici již hodně náročné. Naopak dodávky na krátkou rozvozovou vzdálenost z nejbližšího překladiště kombinované dopravy lze plánovat a organizovat s vysokou mírou spolehlivosti. Toto překladiště může zároveň posloužit i jako určitý nárazník v toku zboží.

Jakých výhod se dostává silničnímu dopravci, který se rozhodne pro pravidelné používání vašich linek? 


Systém kombinované dopravy samozřejmě může fungovat jen tehdy, když je pro silničního dopravce ekonomičtější nechat si přepravovat silniční návěsy, výměnné nástavby či cisterny zabudované do kontejnerových rámů po železnici, než je vozit po vlastní ose po silnici. Je nesmírně důležité si uvědomit fakt, že vlaky „Bohemia Express“ nejsou vůči silničním dopravcům konkurencí, nýbrž že jsou novou službou především a právě pro silniční dopravce. Silniční dopravce, který je v systému nedoprovázené kombinované dopravy vlastníkem ložné jednotky, se tak stává zákazníkem železnice. A jako zákazník získává významné výhody, spočívající především v podobě nižších nákladů - cena za železniční úsek včetně překládky je nižší než jsou jeho náklady na přímou přepravu po silnici. Silniční dopravce si kromě toho snižuje vlastní náklady uplatněním slevy ze silniční daně. Důležitou výhodou je vyšší míra využití jeho silničních vozidel, a to hned ze dvou důvodů. Za prvé, svozy a rozvozy lze provádět i v době zákazů jízdy kamionů, tedy po celých sedm dní v týdnu. Za druhé, kamiony můžou naložit více zboží, neboť silniční souprava může v Německu při svozech a rozvozech z překladiště kombinované dopravy vážit o 4 tuny více, než je běžně povolené. 


Optimálním okamžikem pro rozhodnutí silničního dopravce pro využití služeb vlaků „Bohemia Express“ je doba, kdy silniční dopravce hodlá navyšovat objemy přeprav. Při přechodu do systému kombinovaných přeprav lze toto navýšení realizovat, aniž by musel investovat do dalších tahačů a shánět nové řidiče. S „Bohemia Expressem“ mu stačí jen rozšířit počet ložných jednotek.

Jak hodnotíte spolupráci s železnicí v oblasti kombinované kontejnerové přepravy a tvorbě specializovaných vlaků?


Realizace projektu „Bohemia Express“ by bez kvalitní spolupráce se železnicemi nebyla vůbec myslitelná. ČD Cargo prokázalo maximální pružnost, když bylo schopné ve velmi krátké době vyjít vstříc našemu požadavku a otevřít a provozovat terminál kombinované dopravy v Lovosicích s vlastními pracovníky a vlastními překládacími mechanismy. Touto činností se ČD dosud nikde nezabývaly. Z našich zkušeností i z informací získaných od našich zákazníků víme, že servis terminálu funguje k jejich plné spokojenosti. Realizace takovýchto projektů je možná jen ve spolupráci se skutečně neutrálními terminály.

Kde lze získat jízdní řád linek kombinované přepravy? 


Nejen jízdní řády, ale i další užitečné informace o rezervaci míst na jednotlivých linkách, o maximálních profilech ložných jednotek na jednotlivých linkách, o kontaktních osobách, ale i další informace lze vyhledat na webových stránkách. www.bohemiakombi.cz
Jaké jsou časové relace pro kombinovanou přepravu ve všední den a funguje přeprava i ve dnech pracovního volna?


Nyní již nabízíme odjezdy vlaků každý druhý pracovní den. Jakmile dosáhneme potřebného vytížení vlaků, budeme intervaly mezi odjezdy vlaků dále zkracovat. Za ideální považujeme odjezdy vlaků každý pracovní den. Na takový servis však prozatím ještě nemáme potřebné množství zásilek. Terminál v Lovosicích je otevřen v pracovní dny od 6.00 hod do 22.00 hod., v sobotu do 14.00 hod. V neděli žádné vlaky nepřijíždějí ani neodjíždějí. 

Jak je to s přepravou nebezpečných látek a rychle zkazitelného zboží? 


Přeprava nebezpečného zboží je samozřejmě možná a cenově velmi výhodná. Díky vysoké rychlosti přepravy lze dopravovat i rychle zkazitelné zboží.

Jsou v ceně přepravy zahrnuty i překládkové práce v přístavech a terminálech?


Ano, v ceně je kromě přepravy po železnici zahrnuto přeložení ložné jednotky mezi železničním vozem a silničním vozidlem na obou koncích železničního úseku přepravy. U přeprav do Skandinávie cena obsahuje i přepravu trajektem přes moře. 

Jaké je další propojení z Hamburku například do Skandinávie? 


Z Hamburku jsou vedeny krátké shuttly do přístavů v baltickém moři a z nich trajekty do Trelleborgu a všech významných terminálů ve Švédsku a Norsku, jako jsou Arsta, Gävle, Norrköpping, Hallsberg, Sundsvall nebo do Alnabru poblíž Osla.

Jaká je časová posloupnost? 


Tak např. zásilka, kterou si zákazník podá v Lovosicích k přepravě do 10.00 hod dopoledne, je připravena v Trelleborgu k vyzvednutí už ve 21.00 hod. následujícího dne. O dva dny déle pak trvá přeprava do vzdálenějších terminálů ve Švédsku nebo v Norsku.

Můžete stručně zhodnotit efekty nově zavedeného systému za uplynulé období?


Mám- li stručně zhodnotit efekty za uplynulé období, pak musím vyzdvihnout, že se v průběhu jediného roku podařilo v Lovosicích naplno rozběhnout výkonný přepravní systém, kterému se opět úspěšně daří přemísťovat přepravy ze silnice na železnici. A to za zcela jiných podmínek a s jinou perspektivou, než tomu bylo u vlaků RoLa, které po dobu téměř deseti let po železnici z Lovosic do Drážďan přepravovaly celé kamiony včetně silničních tahačů a s jejich řidiči v lehátkovém voze. Na vlacích „Bohemia Express“ jsou přepravovány již jen ložné jednotky, bez silničních tahačů a bez řidičů. Způsob doprovázené kombinované dopravy tak byl nahrazen jinou - ekonomicky efektivnější a tudíž perspektivní - formou nedoprovázené kombinované dopravy.

Kolik jízd kamionů se tímto způsobem podařilo převést ze silnice na železnici v roce 2006? 


Dynamika růstu počtu přepravených návěsů, výměnných nástaveb a tankových kontejnerů je velmi vysoká. Jestliže to v 1. pololetí bylo jen 1325 jízd kamionů, pak za pět měsíců 2. pololetí to bylo již více než 4 000 jízd kamionů. Prakticky dvanáct měsíců po zahájení provozu první linky již v Lovosicích dosahujeme efektu přemístění přeprav ze silnice na železnici, který odpovídá ekvivalentu 1 000 kamionů měsíčně. Pro příští rok počítáme s dalším růstem. Dosažení ročního počtu 12 až 15 tisíc jízd kamionů, které česko-německou hranici už nebudou přejíždět po silnici, protože se jejich návěsy a výměnné nástavby povezou na našich vlacích po železnici, považujeme za velmi reálné. 

Otázka na závěr: které ložné jednotky lze vašimi vlaky přepravovat?


Silniční návěsy a výměnné nástavby musí být vybaveny pro vertikální překládku jeřábem a musí být opatřeny kódovými štítky, jež obsahují důležité údaje o rozměrech ložné jednotky. Maximální výška přepravovaných silničních návěsů jsou 4 m. Kromě toho přepravujeme všechny typy normovaných ISO kontejnerů včetně speciálních tankových kontejnerů, silokontejnerů na přepravy sypkých látek. apod.


Silniční dopravci v České republice mají možnost nyní využít výhod, které nabízí dopravní politika ČR, jež se staví vstřícně vůči myšlence převádění přeprav ze silnice na jiné druhy ekologičtějších doprav. Ministerstvo dopravy má za tím účelem k dispozici hned dva programy, které mimo jiné obsahují i významné investiční podpory na pořízení ložných jednotek, které jsou pro kombinaci přeprav silnice/železnice použitelné. 

