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PRAVA KAMION

NA ZELEZNICI

Silniéni dopravci
se vraci na koleje

Kdyz v ¢ervnu 2004 skoncila pravidelna preprava kamionti po zeleznici
mezi Lovosicemi a Drazdanami, malokdo tehdy véril mysSlence, ze se nékdy
v budoucnu podafi kamiony mezi Némeckem a Ceskou republikou znovu

zase vratit na koleje.

Spolecnost Bohemiakombi, ktera prepravy tzv.
vlaki ROLA na ¢eské strané v minulosti zajisto-
vala, kupodivu stale zretelnégji dokazuje, ze ka-
miony prepravovat po kolejich prece jenom lze,
a to dokonce i bez trvalych statnich dotaci. Bylo
k tomu tfeba zvolit jinou technologii nez jakou
nabizely viaky Rola, kterymi se po kolejich pre-
pravovali také fidi¢i a silniéni tahace. Po tfech
letech od zavedeni specialnich mezinarodnich
nakladnich exprest ,Bohemia Express® s pre-
pravou silniénich naveésu, cisternovych kontej-
nerll a vyménnych nastaveb je dnes zcela zjev-
né, ze kombinovana preprava silnice — zeleznice
ma svoje pevné misto i v nasich podminkach
a postupné ziskava své pfiznivce také v fadach
Eeskych silniénich dopravcu. Sit evropskych via-
k& kombinované dopravy funguje zapadné od
nasich hranic uz péknou radku let. Sit viaki
slouzi silniénim dopravedm jako alternativa
k pfimym prepravam po silnici. Firmé Bohemia-
kombi se podafilo tuto sit rozsifit do Ceské re-
publiky. Zacala provozovat pfimé vlaky z Lovo-
sic do vzdalenych uzli v Hamburku a Duisburgu.
Tim se oteviela moznost prechodu zasilek na
vlaky po celé zapadni Evropé, od Skandinavie
az po Spanélsko nebo Portugalsko. Specifikem
sluzby firmy Bohemiakombi je skutecnost, Ze
nabizena sluzba je uréena prave silniénim do-
pravclim. PredevSim v tom spociva odliSnost
jejich sluzeb od servisu ostatnich operatorl
kombinované dopravy na ¢eském trhu. Silniéni
dopravce je totiz na vlaku zakaznikem a nikoliv
pouhym subdodavatelem pocate¢niho nebo
koncového Useku prepravy, jak je to bézné
u vlakli s prepravou namornich kontejnerd.
Oslovili jsme jednatele firmy Bohemiakombi
ing. Vladimira FiSera.

Zustava ¢esky silni¢ni dopravce stale jesté
zdrzenlivy a konzervativni k myslence
kombinované prepravy silnice - Zeleznice?
Novy systém specialnich expresnich viak(i kom-
binované dopravy silnice — zeleznice s prepra-
vou cisternovych kontejnerd, sedlovych navést
a vyménnych nastaveb provozujeme v Ceské
republice uz tfi roky. | po tak dlouhé dobé na vla-
cich stale jesté prevazuji zahrani¢ni zakaznici.

né ekonomicky vyhodnéjsi posilat své cisterno-
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vé kontejnery a navésy vlakem a v Némecku,
Belgii, Holandsku ¢i jinde si je vyzvednout a do-
dat k zakaznikovi. Silniéni dopravci uz vi, ze
nase ceny za pfepravu po zeleznici jsou nizsi
nez jsou vlastni naklady silnicniho dopravce
v pfipadé piimé prepravy po silnici. Cesti silniéni
dopravci se ale musi vyrovnavat s urcitou psy-
chologickou bariérou neddveéry, kterou k tomuto
systému méli. Na kombinovanou prepravu ne-
byli pfipraveni po technické strance, pomérné
naroc¢né je také zvladnuti slozitéjSiho zplsobu
organizace prace. Silniéni dopravce musi umét
organizac¢né sladit tfi ¢lanky prepravniho fetéz-
ce — Usek po silnici, Usek po Zeleznici a kone¢ny

usek po silnici. Soucinnost fidict a dispecert
musi fungovat bezchybné a na vysoké urovni.

préce osvoji, v ném rychle najde vyhody a z0-
stane u néj.

V cervenci jste uskutecnili prvni zkusebni
jizdu meganavésu na vlaku. Jaky byl ohlas?
Zkus$ebni jizdu jsme zorganizovali pro jednoho

Ceského zakaznika. Meganavésy se prepravuji
na specialnich kapsovych Zelezni¢nich vozech,
které jsou v CR technickou novinkou. Jakmile si
zakaznik vyzkousel, jak prepravni systém v pra-
xi funguje, zlstal uz tomuto systému vérny. Sil-
niéni dopravce si dokazal sam zorganizovat sil-
niéni svozy a rozvozy nejen na ¢eskeé strang, ale
i z némeckého terminalu ke svému zakaznikovi.
Bezprostredné po prvni zkuSebni jizdé zacal za-
kaznik prepravovat tento meganavés po zelez-
nici pravidelné. Je to pro nas dobry pfiklad
uspésného prekonani jeho vlastnich organizac-
nich a psychologickych bariér.

Na kterych vlacich jezdi tyto meganavésy?
Pro zminéné prepravy meganavésu jsme muse-
li nasadit specialni kapsové vozy T3000, do kte-
rych Ize nakladat navésy se snizenou podlahou
a vnitini loznou tiimetrovou vyskou. Zelezniéni
vozy T3000 jezdi na vlacich do Duisburgu, kde
si zakaznik sam meganaveésy vyzvedava, aby je
prepravil do Belgie na vykladku a zpétnou na-
kladku, a jesté v ten samy den cestuje navés
zpét. Takto stihne béhem dvou tydn( zrealizovat
tfi kompletni obratky s jedinym navésem. Je
vhodné pfipomenout, Ze sedlové navésy, na je-
jichz prepravu po Zeleznici staci bézné kapsové
vozy némeckych zeleznic, prepravujeme na vla-
cich mezi Lovosicemi a Hamburkem jiz tfetim
rokem.

Jakeé jsou aktualni novinky v nabidce
Bohemiakombi?

V &ervenci jsme rozsifili nasi nabidku o prepravy
novymi vlaky kombinované dopravy ,Bohemia
Express” z Lovosic do Terstu. Aktualné v prvni
fazi jezdi zatim jen jeden par vlaku tydné. Zpo-
¢atku je tato trasa vyuzivana hlavné pro prepra-
vy namornich kontejner( z pfistavu Terst a zpét.
Ocekavame, ze jakmile zajem vzroste, navysi-
me pocet odjezdl a linka se tak stane zajimavou
také pro suchozemské prepravy mezi Italii a CR,
tedy pro cisternové kontejnery, pro sedlové na-
vésy nebo vyménné nastavby. Od zafi jsme
nase sluzby nové rozsifili také o prepravy z Lo-
vosic do Svycarské Basileje. Je to prvni Svycar-
sky terminal v nasi nabidce. Lze jej vyuzit pro
prepravy do Svycarska, ale také do Némecka,
nebot terminal lezi pfimo na hranicich mezi Svy-



Kamiony na cesté z Némecka

carskem a Néemeckem. Nabidka je vyhodna pre-
devsim pro prepravy cisternovych kontejnerd.
Preprava trva dva dny a predstavuje zajimavé
feSeni napfiklad pro zakazniky, ktefi do Svycar-
ska prepravuji chemikalie. Po tfech letech tak
z Lovosic nabizime prepravy loznych jednotek
v siti viakGi kombinované dopravy uz do 37 ter-
minall v deseti evropskych zemich.

PREPRAVA KAMIO

jezdu vlakt do Duisburgu. Dnes uskutecriujeme
tii odjezdy vlaku tydné, od poloviny fijna budou
uz Ctyfi, to znamena témeér kazdy pracovni den.
Stejné tak i v opaéném smeéru z Duisburgu do
Lovosic. S navySenim na kazdodenni odjezdy
pocitdme v prvni poloviné pfistiho roku.

Zaznamenavate stoupajici zajem také

z fad éeskych zakaznikG?

Jednoznacné ano. Zajem ze strany ¢eskych
firem stoupa. Rostouci naklady, zejména
stoupajici ceny nafty nuti silniéni dopravce
hledat alternativni cesty pro jejich prepravy.
Rovnéz stale tvrdSi koruna je pro né silnou
motivaci. Nase ceny jsou kalkulovany v ev-
ropské méné, takze pfi prepoctu na ceskou
meénu jsou ceny pro ¢eské silniéni dopravce
letos dokonce nizsi, nez byly v roce 2005.

Takze pocty kamiont prevedenych ze
silnice na koleje rostou?
Aktualné uz prepravujeme po kolejich vice
nez 350 kamionl tydné. Je to sice stale jen
kapka v mofi v zaplavé kamiond na nasich sil-
nicich, ale meziro€ni zvySeni preprav o 18 %,
které zatim letos evidujeme, dokazuje velmi
slusnou dynamiku rGstu. Tato zprava je o to
vice potésuijici, ze vlaky jiz rok dokazeme pro-
vozovat i bez jakychkoliv statnich dotaci. Po-
kud MD dokaze v dohledné dobé naplnit svij
vlastni ,Program podpory kombinované do-
pravy 2006 — 2011 také pfisluSnymi finan¢ni-
mi zdroji, budou moci vznikat dal$i nové linky
kombinované dopravy a pocet kamionl pre-
vedenych ze silnice na koleje poroste jesté
rychleji.
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