Kdyz v roce 2004 skoncila
preprava kamioni po Zelez-
nici na tzv. lince RoLa mezi
Lovosicemi a Drazdanami,
malokdo véril odvaznym
tvrzenim spole¢nosti Bohe-
miakombi, Ze se ji podari
prepravu kamiont po Zelez-
nici do Némecka v kratké
dobé obnovit.

Dnes Bohemiakombi dava praci
hned dvéma termindlim kombino-
vané dopravy, které v Lovosicich
kazdodenné prekladaji sedlové na-
vésy, vyménné nastavby a tankové
kontejnery z kamiontl na Zelezni¢ni
vozy a naopak. O rozhovor jsme
poZzadali feditele spole¢nosti Bohe-
miakombi Ing. Vladimira FiSera.

Pro¢ musel byt provoz vlakia Ro-
La Lovosice-Drazidany vlastné
ukoncen?

Pivodni RoLa neméla po pfistou-
peni CR k Evropské unii prakticky
Zadnou Sanci na preziti a ani mo-
hutné statni dotace z ¢eské i saské
strany ji nebyly schopny udrZet pii
zivoté. Preprava celych kamiond,
které doprovazeli jejich fidici v le-
hatkovém voze, nemohla byt dosta-
tecné konkurenceschopnou alterna-
tivou k piimé piepravé po silnici,
a to z Cisté ekonomickych davodu.

V ¢em tedy spociva kouzlo nové-
ho zpusobu piepravy, ktery do-
kaze byt efektivni i bez dlouhodo-
bé poskytovanych dotaci?

Dnesni vlaky tzv. nedoprovizené
kombinované dopravy, které preva-
Zeji misto celych kamiont jenom
navésy, tankové kontejnery nebo vy-
ménné néstavby, jsou schopné pre-

¢erna azurova purpurova
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Doprava a spedice

Efektivni zpusob prepravy

pravovat o polovinu vice nikladu,
nez v minulosti vlaky RoLa. Novy
systém prepravy nakladd pfinasi pro
silni¢niho dopravce vétsi dsporu .
Jeho tahace ani fidi¢i uZ nejsou po
dobu piepravy navést po Zeleznici
neefektivné vazani, a mohou byt vy-
uzivani pro dalsi prepravy. Silni¢ni
dopravce je tak schopen zvladat az
trojndsobné prepravni objemy pfi
nezvySeném poctu fidi¢l a tahaci.
Potfebuje si zajistit jen vEtsi pocet
navéstl, vymeénnych nastaveb ¢i tan-
kovych kontejnert. Tento efekt je
pro silni¢ni dopravce nesmirné dile-
Zity pravé v dne$ni dobé, kdy se
ukazuje nepfijemny nedostatek kva-
lifikovanych fidi¢t v mezindrodni
nédkladni dopravé.

Jaky je o novy druh prepravy za-
jem?

Zatim stale jesté silné pfevaZuje za-
jem ze strany zahrani¢nich zékaz-
nikll pfed domécimi. Tedy silni¢-
nich dopravcu, jejichz dispecefi si
uméji praci v systému silnice-Ze-
leznice-silnice dobfe zorganizovat.
Museji samoziejmé mit k dispozici
odpovidajici silni¢ni techniku,
kterou lze pro tento druh kombi-
nované dopravy nasadit. To je za-

tim bohuZel za-
sadni problém
domadcich silni¢-
nich dopravcu.

Ceské firmy po-
tiebné navésy,
vyménné na-
stavby a tankové
kontejnery ne-
vlastni?
VEétsinou je zatim
nemaji. A je to
také nejvetsi pre-
kézka, proc toho-
to servisu dosud
ve vét§i mife nevyuZivaji. PriSli jsme
s novou sluzbou, kterou na Ceském
trhu aZ dosud nikdo nenabizel.

Jak jste tedy s timto prikopnic-
kym projektem na ¢eském tizemi
aspésni?

S prvnim pravidelnym vlakovym
spojenim z Lovosic do Duisburgu
jsme zacali v fijnu 2005. Na trase
dlouhé 704 km jsme zpocatku vozi-
li spiSe poloprazdné vlaky — dva
vlaky t%’dné v exportu a dva v im-
portu. Ceské dopravni firmy s in-
vesticemi do nové techniky pomér-
né dlouho otilely a vyckavaly, jak
se situace vyvine. AZ teprve po vice
neZ pil roce se vytéZovani vlaka
zacalo postupné zlepSovat. Po jed-
nom roce jsme museli zvysit pocet
vlakil o polovinu, pfi¢emZ na kaz-
dém z nich dnes pfepravujeme troj-
az Ctyfnasobné mnoZstvi nakladu,
nez tomu bylo v prvnim roce. Dnes
uz existuji prvni ¢eské dopravni fir-
my, které pochopily ekonomickou
vyhodnost kombinované dopravy
a misto do silni¢nich cisteren zaca-
ly investovat do tankovych kontej-
nert, které mohou pouzivat jak pro
pifimé piepravy po silnici, tak
i v kombinaci se Zeleznici. To je ob-

rovsky prilom v mySleni domécich
silni¢nich dopravcd, s nimZ jsme
pocitali a na ktery jsme cekali.

Cilovou stanici vaSich vlaka je
pouze Duisburg?

Od cervna lotiského roku jsme sys-
vosic do suchozemského termindlu
Hamburg Billwerder. Pies termindly
v Duisburgu a Hamburgu, které jsou
vyznamnymi uzly na siti evrop-
skych vlaki kombinované dopravy
umime nabidnout pfepravy z Ceské
republiky od Skandindvie pfes Dan-
sko, Holandsko, Belgii aZ po Fran-
cii, Spanélsko a Portugalsko.

Jak je to ve vasem pripadé s rych-
losti prepravy po Zeleznici?

Je prakticky srovnatelna se silnici.
Napriklad cestu z Hamburku do Lo-
vosic urazi vlak za pouhych 10 ho-
din, dosahuje tedy primérné ces-
tovni rychlosti vyssi nez 60 km/hod.
V praxi to vypada tak, Ze navés
podany k prepravé po Zeleznici
v Lovosicich si muze silni¢ni do-
pravce nasledujici den ¢asné rano
vyzvednout v Hamburku anebo
v Duisburgu k dal$i pfepravé k za-
kaznikovi.

Piimé vlaky z Némecka konci
svoji jizdu v Lovosicich. Piepra-
vy dale do vnitrozemi po Zeleznici
uz nepokracuji?

VétSina pfeprav ma své misto urce-
ni v severnich Cechéch, kde je silna
koncentrace chemického pramyslu.
Takové pfepravy pokracuji z Lovo-
sic k zakaznikovi ve vétSiné pfipa-
di po silnici. Jiné zasilky ale pokra-
¢uji z Lovosic dile do vnitrozemi
a na Slovensko po Zeleznici. Nabi-
zime prepravy do terminalu v Pre-
rové, v Kopfivnici i do termindla
kombinované dopravy na Sloven-

sku. Vyskytuji se i takové ptipady,
kdy jsou zésilky po Zeleznici pre-
praveny az k zdkaznikovi na jeho
vlastni vlecku.

Jaké pocty kamionii se vam dafi
premistovat ze silnice na Zelez-
nici?

V soucasné dobé vypravujeme Sest
vlakl tydné v exportu a Sest vlakd
v importu, coZ predstavuje 250 az
300 kamiond tydné, které uz ne-
zat€Zuji silnici mezi Lovosicemi
a Ustim nad Labem, nybrz do Né-
po Zeleznici udolim Labe. Na tradi-
ci difvéjSich vlaki RoLa se tedy
timto zptisobem opravdu podaftilo
v kratké dobé tspéSné navazat.

Jakou roli hraji v pripadé tohoto
projektu Ceské drahy?

Ceské drdhy ve spoluprici s né-
meckou néarodni Zeleznici vystupu-
ji predev§im v roli Zelezni¢nich
dopravct. Pro spusténi druhé lin-
ky Lovosice-Hamburg Billwerder
uvedly Ceské drihy do provozu
vlastni prekladace na ploSe, kterd
se dfive vyuZzivala pro vlaky RoLa.
Spolecné s némeckou spole¢nosti
DUSS zalozily letos dcefinou spo-
lec¢nost, kterd se stala provozovate-
lem termindlu CD-DUSS Lovosice.
Ceské drahy jsou kromé toho i jed-
nim z péti spole¢niki Bohemia-
kombi, takZe spoluprace s nimi je
velmi tésna. (red) o
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Podzimni akce
useltri az

15 000 korun

PFi koupi auta na leasing

u CAC LEASING

Clen ¥ UniCredit Group

Specidlni podzimni akce, které plati pfi financovéni ndkupu
automobilu vybranymi produkty CAC Auto Finance, fj. lea-
singem nebo Gvérem, pfidala v z&ff do své nabidky spole&-
nost CAC LEASING. Diky této akci je mozné useffit pi lea-
singu az 15 000 korun. Vyhodny Gvér k financovani auto-
mobill je nabizen pod ndzvem Super Credit a zvyhodnéni
se u n&j projevi ve snizeni pravidelnych mésignich splatek.
Partnerem pro tuto podzimni akei se stala pojisfovna Allianz.
JiFi Vintr, manazer oddéleni fizeni produktd spolecnosti
CAC LEASING, k této akci upFesiuje: ,U leasingu poskytu-
jeme slevu z akontace. Vy3e této slevy je u vozd v cené
do 500 000 K& veetné DPH 10 000 korun a u automobild
s vy33i pofizovaci cenou dokonce 15 000 korun.” Akce je
nabizena pfi financovani automobild znagek Audi, Citroén,
Fiat, Ford, Honda, Hyundai, KIA, Peugeot, Skoda a YW
a plati na smlouvy uzaviené az do konce prosince. Pro tyto
znaéky je také platny zvyhodnény Gvér Super Credit.

Jubilejni smlouva s odménou 300 000 K¢
V nejblizsi dob& ocekdvda spolecnost CAC LEASING
uzavien jubilejni tii sté fisici smlouvy o financovéni. Stastli-
vec, ktery podepie tuto smlouvu, obdrzi neobvyklou prémii
ve vysi 300 000 K&. Jubilejni mize byt leasingové smlouva
na auto, stroje nebo nemovitosti, pfipadné smlouva o Gvéru
&i splatkovém prodeii.
Spoleénost CAC LEASING patfi do renomované evropské
finan&ni skupiny UniCredit Group. V listopadu leto$niho roku
se proto jeji jméno zméni na UniCredit Leasing CZ. Dosa-
vadni jméno spoleénosti viak ponesou nadédle ve svém
ndzvu produkty financovani dopravni techniky, které jsou
oznaceny CAC Auto Finance.

CAC LEASING, a.s.
Z&kaznické centrum: 844 11 33 55
info@cac.cz, www.cac.cz
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