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&erna azurova purpurova

Doprava a logistika

Jde predevsim o princip

Kazdy z nas vice ¢i méné
vyuziva pro firemni ¢i osobni
dopravu dalnice. Vyznamnou
udalosti v této oblasti bylo
zavedeni systému elektronic-
kého mytného. Nejen o ném
jsme si povidali s panem
Vladimirem Vejvodou,
predsedou predstavenstva
spolecnosti Princip a. s.

Miizete ve strucnosti predstavit
spolecnost Princip?
Princip a. s. je
technologicka fir-
ma zabyvajici se
vyvojem elektro-
niky a poskytova-
nim sluZeb v ob-
lasti dopravni te-
lematiky a v po-
’ sledni dobé i v ob-
lasti telemediciny. Patfime mezi
tzv. malé a stfedni podniky, ale
sméle konkurujeme zahrani¢nim
firmam s obraty ve stovkach milio-
nd eur. Ve vyvoji satelitnich a hy-
bridnich palubnich jednotek pro
elektronické myto pak predstavuje-
me absolutni svétovou Spicku.

Ktera oblast ¢innosti je pro Pri-
ncip stézZejni?

To, co nas zZivi, je prodej elektro-
nické knihy jizd LUPUS a provo-
zovani internetového portdlu pro
spravu vozového parku WEBDI-
SPECINK. Jde o prodej vlastnich
vyrobkd, které vzeSly z vice jak
desetiletého intenzivniho vyzku-
mu a vyvoje podporovaného tce-
lovymi dotacemi CR a EU. Je zfej-
mé, co bylo dfiv. Investice do vy-
voje a nasledné velmi tispéSny pro-
dej nejen v Ceské republice, ale
i v fadé zemi Evropské unie.

Vyvoj systémi pro dopravu se
posunul hodné kupredu. Jak se
do této oblasti zapojila vase spo-
lecnost?

Jako jedni z prvnich na svété jsme
se pustili do systémové integrace
GSM a GPS. Uz v roce 1997 jsme
vyhrali projekt Ministerstva dopra-
vy na vyvoj telematického systému
pro zvyseni bezpecnosti a efektivi-
ty pozemni dopravy pravé na bazi
GSM a druZicové navigace. V roce
1999 jsme na trh uvedli elektronic-
kou knihu jizd LUPUS, ktera se
v Cesku v této oblasti. Bez nadséz-
ky jsem zde vybudovali trh a stale
jsme to my, kdo urcuje smér a bu-
douci trendy.

Uz dva roky v Ceské republice
funguje systém elektronického
mytného. Prichazi Princip na trh

v této oblasti s né¢im novym?
V CR je mytny systém postaven na

mikrovinné technologii, ktery je
zatim nejrozsifenéjSim zpisobem
vybéru myta na svété. Je pravda, Ze
v dobé zavadéni ,,mikrovin® v Ces-
ku uZ Némecko pouzivalo satelitni
systém GPS s virtudlnimi branami
a komunikaci GSM. Zvolen4 archi-
tektura systému vSak nebyla schop-
na presvédcivé prokdzat vyhody
proti mikrovlndm. TakZe to nové
v naSem pojeti je tzv. nediskrimi-
nacni pfistup. Tj. rychla laickd
montdz, bezprecedentni spolehli-
vost a v neposledni fad€ nespornd
cenova vyhodnost.

Zhavym tématem je v sou¢asnos-
ti jednotny evropsky systém
elektronického mytného. Jaky je
vas nazor na uskutecnéni téchto
plana?

Z technického hlediska to zas ne-
ni tak velky problém. Pro fidice
a vlastnika vozidel by to jisté bylo
velmi pfinosné. Nezapominejme

ale, Ze myto neni charita, jde o vy-
nosny byznys. Sladéni z4jmu jed-
notlivych narodnich provozovatelt
mytnych systému proto miZe byt
tvrdym ofiSkem. V tomto ohledu
jsem skeptik.

Vase spolecnost ziskala razna
ocenéni. MuZete nam predstavit
ta nejvyznamnéjsi?

UzZ v pocatcich zavedeni systému
LUPUS jsme pravidelné ziskavali
cenu za jakost a Czech Made. Pti
uvedeni portalové sluzby WEB-
DISPECINK na trh jsme dostali
prestizni cenu dopravnich odbor-
nikti Autotec Prix. Tato sluzba ma
skutecné bezprecedentni kvalitu
a nesporny ekonomicky pfinos
pro uZivatele. V roce 2006 jsme
pak byli ocenéni Evropskou kos-
mickou agenturou ESA za hybrid-
ni palubni jednotku pro vybér
myta. ObdrZeli jsme tzv. cenu Ga-
lileo Masters.

Jaka je vize vasi spolec¢nosti pro
rok 2009?
PokraCovat v tispésném tazeni elekt-
ronické knihy jizd LUPUS korporat-
ni i statni sférou. Komer¢né uspét
s hybridni jednotkou elektronického
myta doma i ve svété. V neposledni
fadé dosdhnout vyjimecné pozice
i mimo oblast dopravni telematiky.
PrileZitosti je fada.
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Kombinovana prepruvu muze

Ceska ekonomika j Je dnes
tvrdé zkouSena a sraZzena na
kolena. Také firmy z oblasti
prepravy maji spoustu sta-
rosti a plné ruce prace.
Hledaji cesty, jak optimali-
zovat naklady, kde jesté lze
uSetrit. Pro nékteré muze
byt FeSenim tivaha o kombi-
nované pirepravé, ktera si

u nas, poté co prosla slozi-
tym obdobim vyvoje, ziska-
la své stalé misto a Fadu
spokojenych zakazniki.

O rozhovor jsme proto
pozadali reditele spolecnosti
Bohemiakombi pana
Vladimira FiSera.

Muzete shrnout efekty, které
Kombinovand
preprava silnice
— Zeleznice pfi-
nasi silniénim do-
pravciim pozitiv-
ni efekty prede-
v§im v podobé
uspory provoznich
nakladd. Dokaze
propojit vyhody obou dvou obort.
Tedy flexibilitu a rychlost coby
vlastnosti silni¢ni dopravy a niZsi na-
klady, se nimiZ dokdZe prepravu na
dlouhé vzdalenosti a pri dostate¢ném
objemu provozovat Zeleznice.

Jakou cenu zaplati dopravce pri
prechodu na kombinovanou pre-
pravu?

Samoziejmé, nic neni tplné zadar-
mo. NiZ§i néklady za pfepravu by-
vaji vykoupeny naro¢néjsi a sofisti-
kované€jsi organizaci dispecerské
préce silni¢niho dopravce. Je nutno

vSe sladit s odjezdy vlaki, lépe pla-
novat, 1épe Casové organizovat. Vy-
sledek vSak stoji za to.

Lonsky rok byl pro vas zlomovy.
Jak se nyni na kombinovanou
prepravu divaji Cesti d0pravc1"

Pfepravu silni¢nich navést a vy-
ménnych néstaveb a kontejnert po
Zeleznici expresnimi nakladnimi
vlaky z Lovosic do Duisburgu
a Hamburku organizujeme uz tii
roky. Po tu dobu byli naSimi stély-
mi a pravidelnymi zdkazniky
pfedevsim zahrani¢ni silni¢ni do-
pravci, ¢esti naopak vyckavali, az
jak se situace s nové€ nabizenym
servisem kombinované dopravy
silnice—Zeleznice vyvine. Vysvét-
leni pro to je vSak velmi jednodu-
ché: zatimco zahrani¢ni silni¢ni
dopravci tankové kontejnery uz
davno vlastnili (obdobné také vy-
ménné nastavby a silni¢ni navésy

schopné prekladky na Zelezni¢ni
vozy), ¢esti do nich teprve museli
investovat vlastni penize. V dobé
zahdjeni pravidelného provozu no-
vych linek vlada silni¢nim doprav-
cum sice slibovala u¢innou pomoc
v podobé investi¢nich dotaci do
nové techniky, zistalo vSak jen
u slibl a programl na papife.
A s vlastnimi investicemi byli sil-
ni¢ni dopravci pochopitelné velmi
opatrni. Nabizené pfiznivé cenové
podminky byly pro né sice ldkavé,
ale nutnost pomérné velkych vlast-
nich investic do silni¢ni techniky
je od zaméru odrazovala. AZ tepr-
ve poté, kdy se mohli sami pfe-
svédcit, Ze nabizime velmi spo-
lehlivé vlakové spoje jezdici podle
predem daného pevného jizdniho
fadu, a nikoliv aZ kdyZ je kapacita
vlaku naplnéna, jejich zajem se za-
¢al pozitivné odraZet také na vla-
stnim investicnim rozhodovéni.

byt zdrojem uspor

V tomto sméru tedy mtiizeme uply-
nuly rok kone¢né povaZovat za
zlomovy.

Lze néjak vydislit, kolik kamiont
se takto ,,presunulo na koleje?
To je moc zajimavé otazka a zaslou-
Zi si jist€ pozornost. Bohemiakombi
v minulosti nabizela a organizovala
prepravy celych kamiont po Zelez-
nici, tzv. vlaky RoLa, na nichZ jsme
po Zeleznici piepravovali také fidice
kamionti. Dosahovali jsme ucty-
hodnych vysledk, nebot pocet ka-
mionu pfepravenych po Zeleznici
mezi Lovosicemi a Drazdany se za
jediny rok pohyboval kolem ¢isla
100 000. Dnes organizujeme tzv.
nedoprovazenou kombinovanou do-
pravu, tj. jenom piepravu vymén-
nych nastaveb, tankovych kontejne-
rd a silni¢nich névésd, ale uz bez fi-
dice a také bez silni¢niho tahace. Za
uplynuly rok jsme takto po Zelezni-
ci prepravili sice ,,jen* 15 000 ka-
miontli, avSak na mnohondsobné
vétSich vzdélenostech. Dosazeny
efekt pfemisténi pieprav ze silnice
na Zeleznici méfeny v kilometrech
uSetienych kamionovych jizd je
proto dnes o 20 az 30 % vyssi. A co
je velmi dilezité: v roce 2008 uz
bez jakychkoliv statnich dotaci!

Jak tedy uplynuly rok hodnotite?
S vysledky roku 2008 rozhodné
musime byt velmi spokojeni, proto-
Ze na§ nosny produkt ,,Bohemia
Express® — tj. linky kontinentélni
kombinované dopravy silnice—Ze-
leznice prepravujici silni¢ni navésy,
vyménné nastavby a kontejnery po
Zeleznici — vykézal loni meziro¢ni
rust pfepravenych objemi o 17 %.
Rad bych se také zminil o jedné
z novinek uplynulého roku, a to je
zavedeni pfimého vlaku Lovosice—
Terst, nové jsme také nabidli pre-
pravy do Svycarské Basileje.

Zaznamenali jste v poslednim
¢tvrtleti lonského roku néjaké vy-
razné zmény?

V poslednim ctvrtleti se u naSich
zékaznikt, kterymi jsou silni¢ni
dopravci, projevil mirny pokles
preprav v dusledku zacinajici hos-
podafské recese. V meziro¢nim
srovnani jsme vSak mohli i v po-
slednich tfech mésicich roku 2008
vykazat rist o 7 %, coZ povazuje-
me za velmi dobry signdl i pro na-
stavajici obdobi.

S jakym ocekavanim vstupujete
do roku 2009?

Celé svétové hospodarstvi se na-
chdzi v obdobi obrovské nejistoty,
a uz i do Ceské republiky se tato
nejistota rozsifila. Z ni se postupné
stala jistota, Ze se hospodarska kri-
ze nevyhne ani naSi ekonomice.
Nikdo v$ak zatim netusi, jakou mé-
rou ji zasdhne.

Pro nés ale mtizZe toto kritické ob-
dobi byt svym zplsobem urcitou
konkuren¢ni vyhodou. V souvislos-
ti s krizi kazdy podnikatel — tedy
i silni¢ni dopravci — hled4 cesty, jak
uspofit na nakladech co nejvice.
Pro nékteré z nich se za danych
okolnosti miizeme stat velmi diile-
Zitym partnerem pii hledani cest
jak optimalizovat vlastni ndklady
za prepravu. (vp) O
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