1. 6. října 2005 byla zahájena nedoprovázená kombinovaná přeprava Lovosice-Duisburg a zpět. Jaký je zájem o přepravu ze strany českých i zahraničních dopravců? 
Celkový počet zákazníků se počítá již na desítky. Dvě třetiny z nich představují zahraniční dopravci. Zatímco zahraniční zákazníci jsou na podobné služby v Evropě již dávno zvyklí, český  zákazník si pod pojmem kombinovaná doprava většinou vybaví pouze  přepravy kontejnerů z a do námořních přístavů. Naše vlaky do přístavů ale nesměřují, jejich cílovou stanicí jsou suchozemské terminály v Německu. Nejčastěji se objevující ložnou jednotkou na našich vlacích jsou především tankové kontejnery, výměnné nástavby anebo  nově i silniční návěsy. Ty ovšem musí být schopné překládky jeřábem a musí také být opatřeny tzv.kódovými štítky, bez kterých je nelze přijmout k přepravě po železnici. Čeští dopravci vlastní takovéto ložné jednotky spíš vzácně. Zatím tedy stále ještě uskutečňujeme většinu přeprav pro zahraniční zákazníky. Očekávám, že teprve s naplňováním státního Programu podpory kombinované dopravy na roky 2006 - 2010, který pamatuje mimo jiné i na státní podporu financování ložných jednotek, se podíl českých zákazníků začne postupně významněji zvyšovat.
2. Jaké výhody mohou dopravci při tomto druhu přepravy získat?

V první řadě je to samozřejmě příznivá cena, která je v mnoha případech výrazně nižší než vlastní náklady autodopravce. Rozdíl je nejvýraznější především u specielních přeprav, např.  cisternových, apod., které  z důvodu povahy přepravovaného zboží nelze vytěžovat obousměrně. 

Další výhodou je pravidelnost linek a jejich spolehlivost, jenž umožňuje dodat zboží cílovému zákazníkovi v předem plánovaném čase. Nespornou výhodou je možnost přepravy i v době zákazů jízd kamionů v neděli a o svátcích. Obrovskou výhodou především pro velké zákazníky je dosahování vysokých přepravních výkonů při zhruba třetinové potřebě tahačů a řidičů. A těch je stále větší nedostatek.

Aby těchto výhod mohli ve větší míře využívat i čeští zákazníci, budou  muset nejprve investovat do změny struktury svého vozidlového parku a namísto silničních cisteren nakupovat ve větší míře tankové kontejnery, namísto lehkých silničních návěsů si pořizovat nebo pronajímat silniční návěsy technicky způsobilé překládky na železniční soupravy. 
Letos v červnu jste zahájili přepravu do Hamburku. Pro jaké váhové kategorie kontejnerů a návěsů je tato přeprava určena? 

Omezení je prakticky dáno  maximální nosností překladače, v Lovosicích tedy až do hmotnosti 45 tun. Váhová kategorie je proto limitována na úseku silničního svozu a rozvozu, nikoli na železničním úseku kombinované přepravy. 

V této souvislosti nelze nezmínit další důležitou výhodu pro dopravce, kterou je vyšší limit hmotnosti pro silniční vozidla na svozu a rozvozu z terminálů kombinované dopravy v Německu – ten dovoluje hmotnosti silničních souprav až do 44 tun.

3. Jaké nabízíte poměry mezi cenou a výkonem aby byla tato přeprava pro dopravce atraktivní?  

Cena jen za železniční úsek může být řádově o 25 až 50 % nižší než po silnici -  v závislosti na velikosti a hmotnosti ložné jednotky. K tomu je samozřejmě třeba připočítat cenu za silniční svoz a rozvoz. Rychlost přepravy je srovnatelná se silnicí – jízda vlaku z Hamburku do Lovosic trvá jen 9 a 1/4 hodiny, jízda z Duisburgu 15 hodin. 

4. Jak hustá je síť kontejnerových terminálů v ČR a SR? Blížíme se již západní Evropě? 
Hustota terminálů není v ČR ani SR problémem, vždyť se jedná o přepravy po železnici na vzdálenosti dlouhé několik set kilometrů (např. do Duisburgu je to přes 700 km). Kombinace přeprav silnice/železnice na krátké vzdálenosti odpovídající velikosti naší republiky by jen těžko mohla být rentabilní. 

5. Jak funguje síť kyvadlových vlaků mezi jednotlivými terminály? 

V Evropě velmi dobře. Náš německý partner Kombiverkehr provozuje v síti kyvadlových vlaků nazývaných shuttly týdně kolem 700 – 800 vlaků, a to na vnitrostátních i mezinárodních linkách. Včasnost jízd vlaků je vysoká, pohybuje se na velmi slušné úrovni kolem 90%. Terminálů v Duisburgu a Hamburku proto využíváme k přechodu zásilek na další návazné kyvadlové vlaky do Rotterdamu, Antverp, Zeebrügge, Lyonu, Ludwigshafenu, přístavů Lübeck, Kiel a Rostock a do terminálů ve Švédsku a Norsku. 

6. Jaké je další propojení z Hamburku například do Skandinávie? 

Z Hamburku jsou vedeny krátké shuttly do přístavů v baltickém moři a z nich trajekty do Trelleborgu a všech významných terminálů ve Švédsku a Norsku, jako jsou Arsta, Gävle, Norrköpping, Hallsberg, Sundsvall nebo do Alnabru poblíž Osla.

7. Jaká je časová posloupnost? 

Tak např.zásilka, kterou si zákazník podá v Lovosicích k přepravě do 10.00 hod dopoledne, je připravena v Trelleborgu k vyzvednutí už ve 21.00 hod. následujícího dne. O dva dny déle pak trvá přeprava do příslušného terminálu ve Švédsku nebo Norsku.

8. Jakým způsobem se prakticky využívá státní podpory kombinované přepravy? 

Státní podpora je v zásadě dvojího druhu:  na podporu nových investic v kombinované dopravě a na zmírnění počátečních ztrát z provozování nových linek kombinované dopravy. Ta může být poskytována jen po dobu počáteční ztrátovosti linky, maximálně však 3 roky. Výši ceny za přepravu na lince tento druh dotace ale přímo neovlivňuje.

Na vlak do Duisburgu se nám bohužel nepodařilo českou státní podporu získat. Úspěšnější jsme v tomto směru ale byli s linkou do Hamburku Billwerder, pro kterou už státní podpora byla schválena. Praktické zkušenosti s jejím využitím však zatím ještě nemáme.  

Za správnou a velmi důležitou součást programu státní podpory kombinované dopravě považuji především její část týkající se pořízení ložných jednotek v kombinované dopravě. Tady stát může velmi účinně pomoci českým dopravcům, protože změna struktury jejich vozidlového parku bude pro ně finančně poměrně náročná. Pro rychlejší rozvoj dalších linek kombinované dopravy, na kterých stát deklaruje svůj zájem, jsou přitom  právě tyto investice naprosto nevyhnutelné.
9. Jsou v ceně přepravy zahrnuty i překládkové práce v přístavech a terminálech

Ano, v ceně je kromě přepravy po železnici zahrnuto přeložení ložné jednotky mezi železničním vozem a silničním vozidlem na obou koncích železničního úseku přepravy. U přeprav do Skandinávie cena obsahuje i přepravu trajektem přes moře. 

10.  Jak je to s přepravou nebezpečných látek a rychle kalitelného zboží? 

 Přeprava nebezpečného zboží je samozřejmě možná a díky vysoké rychlosti přepravy lze dopravovat i rychle zkazitelné zboží.

11.  Jaké jsou časové relace pro kombinovanou přepravu ve všední den a funguje přeprava i ve dnech pracovního volna?

Od října nabízíme již odjezdy vlaků každý druhý pracovní den. Jakmile dosáhneme potřebného vytížení vlaků, budeme intervaly odjezdů vlaků do budoucna dále zhušťovat. Za ideální považuji odjezdy vlaků každý pracovní den. Na takový servis však dnes ještě zatím nemáme potřebné množství zásilek. Terminál v Lovosicích je otevřen v pracovní dny od 6.00 hod do 22,00 hod., v sobotu do 14.00 hod. V neděli žádné vlaky nepřijíždějí ani neodjíždějí. 

12.  Připravujete i další linky například směrem na Rakousko a Itálii? Před časem fungovala kombinovaná přeprava i z českých Budějovic do Villachu.

To záleží jen a jen na poptávce našich zákazníků. Pro přepravy do Itálie v současnosti využíváme  linku z Vídně přes  St. Michael do Verony, na kterou navážíme jednotlivé zásilky z terminálů v ČR a ze Slovenska. Tato linka je v provozu už druhým rokem. Při větším zájmu ze strany zákazníků velmi rádi otevřeme i přímou linku až do Itálie. Zatím nás však brzdí příliš malý počet českých zákazníků, kteří by měli k dispozici potřebné ložné jednotky. 

V minulosti provozovaná linka z Českých Budějovic do Villachu byla linkou jiného charakteru, tzv.doprovázené kombinované dopravy, tedy s přepravou celých kamionů včetně tahače i řidiče. Velmi vysoká nákladovost linky tohoto typu by vyžadovala trvalé státní dotace, se kterými již asi do budoucna nelze počítat.
13.  Kde lze získat jízdní řád systému kombinované přepravy?   Nejen jízdní řády, ale i další užitečné informace o rezervaci míst na jednotlivých linkách, o maximálních profilech jednotlivých linek, o kontaktních osobách, ale  i další informace lze vyhledat na webových stránkách. www.bohemiakombi.cz. Kromě toho mají autodopravci aktuálně  možnost zúčastnit se praktické ukázky systému přeprav silničních návěsů po železnici, která se uskuteční dne 4.října 2006 přímo v lovosickém terminálu. 
