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Ceské silnicni dopravce nelze ziskat
pouhymi slovy. Musi pfedevSim na
konkrétnich prikladech v praxi vidét,
Ze nas produkt je dobry

a Zivotaschopny. Pak budou

i ochotni investovat do nového
vybaveni.

povoleni. Pokud ale Cesky
dopravce chce v Némecku
nalozit a v Némecku vylozit, tedy
délat vnitro dopravu, pak tato
neni povolena po prechodnou
dobu 2+2+1 rok. V naSem
pfipadé u viak do Duisburgu se
ale podafilo s némeckou stranou
dohodnout wijimku, Ze si Cesi
mohou sami rozvozy v Duisburgu
zafizovat, na coZ dostavajf
jednorazova povoleni. Ale to je
spi§ téma pro odborny ¢asopis

vyhodou je predevsim atraktivita

=/INICI

Laicka verejnost naposledy cetla o prepravé nakladu po Zeleznici v souvislosti se

wr -

systémem kombinované dopravy RolLa prevazejici kamiony z Lovosic do Dazdan. O tom, Ze

mrv pwes

viaky se ,silnicnim‘“ nakladem vyjizdéji z Lovosic i v souc¢asné dobé, se toho uz moc nevi.

wvs =

O prepravé budoucnosti hovori jednatel spolec¢nosti Bohemiakombi Ing. Vladimir FiSer.

ozdily mezi
tehdejsi RoLa
a soucasnou
kombinovanou
dopravou jsou
dva: ,RolLa
byla mohutné,
predevsim vsak trvale,
finanéné podporovana
némeckou i ¢eskou stranou,
zatimco kombinovana
preprava, jak ji provozujeme
nyni, si na sebe musi
vydélat. Druhy rozdil je
technicky. RoLa
prepravovala celé kamiony,
tedy i Fidice. My
prepravujeme pouze
sedlové navésy, vyménné
nastavby nebo tankové
kontejnery. Tahace a Fridici
zistavaji zde,” Fika na uvod
Viadimir Fiser.

Cetl jsem, Ze &esti dopravci
nemohou tento zptlisob
dopravy vyuzivat. Pro¢?

Aby mohl ¢esky dopravce vyuzit
kombinovanou dopravu, musf
mit naklad v loZznych jednotkach
kombinované dopravy. Temi
mohou byt silniéni navésy,
nastavby nebo kontejnery, které
|ze snadno uchopit jerabem a ze
silniéniho vozidla prelozit na
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Zelezni¢ni viz. VSechna tato
zafizeni musi byt schopna
prekladky — musi mit specialni
uchopovaci prvky a pevnéjsi
konstrukci. Cesi na to nejsou
zvykli, proto jsme zatim

z osmdesati procent jezdili pro
zahraniéni zakazniky.

Kdyz pracujete predevsim pro
zahranic¢ni zakazniky, tak to
znamena ze oni tady maji
svoje tahace?

,CESI NEJSOU
VYKL, PROTO

Z OSMDESATI
PROCENT JSME
JEZDILI PRO
ZAHRANIONI
LZAKAZNIKY.

Oni tady maiji Ceské partnery, se
kterymi kooperuiji. V Némecku si
doveze naklad na viak a tady uz
na nej ceka Cesky dopravce, aby
ho dovezl ¢eskému zakaznikovi.

Jaké jsou vyhody této
prepravy?

Whody jsou legislativniho

i ekonomického razu. Silnicni
dopravce mize jezdit

i 0 vikendech. V Némecku, kde

je povoleny limit 40 tun, mize

v pripadé kombinované dopravy
vézt do terminalu az 44 tun, Cili
o deset procent vySSi limit
hmotnosti. MUze si uplatnit slevu
na silni¢ni dani, a to az do vyse
sto procent. Dalsi vyhodou je, Ze
si Gesky dopravce mize
realizovat i rozvozy z Duisburgu
na némecke strang. V ramci
pristupovych dohod k Evropské
unii je totiz dano, Ze svozy

a rozvozy jsou z némecke strany
stéle povazovany za
nepovolenou kabotaz. Pro
vysvétleni: mezinarodni silniéni
nakladni doprava byla v roce
2004 plné Zzliberalizovang, je ji
tedy mozné provadét bez

—

ceny. Cena se stala plné
srovnatelnou s pfimou dopravou
po silnici, anebo jeste
srozumitelngji feCeno — je nizsi.
Jedna se piitom o prepravy na
rychlych viacich, které vzdalenost
z Lovosic do Duisburgu, tj. asi
700 km, urazi za priblizné

14 hodin. K tomu je potfeba
pripocitat priblizné dvé hodiny na
naloZeni a vyloZeni, takZe zasilka
je béhem dvaceti hodin
pripravena v Duisburgu k odbéru
silni¢nim dopravcem. Obdobna
sluzba je nabizena i jinym
smérem do Hamburku. Ta je
jesté rychlejsi. Jizda viaku trva
deset hodin plus dvé hodiny
nakladka a vykladka




v termindlech. NaSe viaky
provozujeme spolec¢né s nasim
partnerem Kombiverkehr, ktery
vyuziva termindly v Duisburgu

i Hamburku jako tzv. ,gate way*
— Cesky pojem pro to neni — tedy

HLAVNE JE TU
DULEZITA
ATRAKTIVITA
CENY, KTERA JE
PRO DOPRAVCE
VWHODNEJSI NEZ
PRIMA DOPRAVA
PO SILNICL.

misty, odkud vychéazeji obdobné
viaky a kterymi mizeme
nabidnout dalsi navaznou
prepravu i do jinych mist
v Evropé. Evropa je tak po
zeleznici rychle dostupna od
Lyonu aZ po Dansko a Svédsko.
Pro srovnani, kdyz jsme
provozovali kombinovanou
dopravu béznymi nakladnimi
vlaky do Duisburgu, tak byla
zasilka na cesté tii az Ctyfi dny.
Nyni u pfimych viak{ se uz miuvi
jen o hodinach a nikoliv o dnech.
To je obrovsky rozdil v rychlosti,
ale i v kvalité prepravy. A neni to
jenom o vySSi rychlosti. VySsi

o

kvalita je zde kupodivu spojena
s nizsi cenou. Pro Zeleznici je
tento druh prepravy méné
nakladny, protoZe se zasilky
nemusi prefazovat v jednotlivych
sefadovacich nadrazich. To stalo
Cas a penize. Nase vlaky jsou
tvoreny stalymi soupravami, tzv.
shuttly, které jezdi kyvadlovym
zpUsobem mezi Lovosicemi

a Duisburgem nebo mezi
Lovosicemi a Hamburkem.

Da se tedy fici, ze vétSimu
vyuziti ze strany ¢eskych

dopravct brani jejich
technické vybaveni?

Ano. Cesti autodopravci byli

z minulosti navykli nakupovat
silniénf cisterny, které se vSak po
Zeleznici nedaji snadno a efektivné
prepravovat. Po Zeleznici Ize
dobre prepravovat tzv. tankove
kontejnery, tedy cisterny
zabudované do kontejnerovych
ram0, které se nechaji uchopit
prekladacim zafizenim a naloZit na
Zelezniéni viiz. Za nejvétsi prinos
a pokrok povazuji, ze Cesti

speditéfi a autodopravci na tomto
konkrétnim prikladu vidi, kudy
pUijde dalsi vyvoj. Na viastni o&i se
presvedduii, Ze tato preprava je
kvalitni, spolehliva a pfitom levna
a Ze se jejich investice do nového
technického vybaveni —
specidlnich tankovych kontejnerti
— brzy vyplati. Dnes po dvou
letech fungovani systému
ucelenych viakd jasné
dokazujeme, ze kombinovana
doprava je i u nds prepravnim
systémem budoucnosti, na ktery
se orientuje cela vyspéla Evropa.
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Vzhledem k tomu, Ze tento
prechod je spojeny s investicemi,
je to spi$§ dlouhodoba zalezitost.

Maiji autodopravci néjaké
zvyhodnéni ze strany statu?
Maji ho statem slibené, ale zatim
jen na papife. V roce 2005
schvdlilo ministerstvo dopravy
program podpory kombinované
dopravy do roku 2012, kde se
hovori o tom, Ze t&m silni¢nim
dopravelm, ktefi investuji do
loznych jednotek kombinované

T

ALE CO JE
POZITWNI, ZE
CESTI SPEDITER
A AUTODOPRAVCI
VIDI, ZE TUDY
PUJDE VWO, 7E
NASE PREPRAVA
JE KVALITNI®

dopravy, stat poskytne az tricet
procent investi¢ni dotace.

V priibéhu uplynulych dvou let
ale zatim zadny z nich nic
nedostal. Ze strany ministerstva
nebyla dosud ani vyhlasena
vyzva na podavani navrhli na
konkrétni projekty. Je to otazka
penéz, samoziejme.

Kolikrat v sou¢asnosti jezdite?
Trikrat. Tri odjezdy z Lovosic do
Hamburku a tfi odjezdy z Lovosic
do Duisburgu. Stejné tak

v opaéném sméru. Ted uz
bychom brzy potfebovali
dotahnout jizdni fad az na
kazdodenni odjezdy. KdyZ jsme
zpoc&atku jezdili jen dvakrat tydnég,

—

objevila se po nékolika mésicich
urdita stagnace. Sli jsme proto do
jesté vétsiho rizika a zacali jezdit
tfikrat tydné. To uz pro zakazniky
predstavovalo odjezdy viak{
kazdy druhy pracovni den.

V kratkém Case byl pak zajem
zékaznikl mnohonasobné vyssi.
Pavodni nabidka s odjezdy viak(
pouze jednou za tii az Styfi dny
nebyla z pohledu nasich
zékaznik( dostateéné
konkurenceschopnou alternativou
k pfimym pfepravam po silnici.
|V roce 2006 jsme
na vlacich

- ,,Bohemia Express*
mezi Némeckem

a Lovosicemi
prepravili 7576
loZnych jednotek,
coz je 6235 jizd
kamionovych
souprav
premisténych ze
silnice na Zeleznici.
Letos jsme stejnych
vykonu dosahli jiz
za necelého pul
roku.

* Predpokladame, Ze
za cely rok 2007
pro Zeleznici timto
zpusohem ziskame
vice neZ dvanact
tisic jizd
kamionovych
souprav.

Kdo véas v soué¢asné dobé
hlavné zivi? Jsou to
zahranic¢ni speditéfi?
Postupné se dostavame do faze
efektivniho vytéZzovani viakd,
které jiz zajisti pIné pokryti
nakladl trzbami bez jakychkoliv
provoznich dotaci. Pfi zahajeni
realizace projektu se
predpokladalo, ze to potrva
zhruba dva roky, nezli se nas
projekt stane efektivnim.

U vlakového spojeni do
Duisburgu dosdhneme této
dvouleté hranice letos v Fijnu.
Odjezdy vlaky je tfeba
zékaznikdm nabizet podle
prfedem daného pevného
jizdniho fadu. Nelze s viaky
odjizdét az teprve tehdy, kdy je
vlak pIné nalozeny. | proto byla
pocatecni ztratova faze tak
dlouha. Béhem dvou let jsme
ale ziskali dostate¢né Siroké
portfolio pravidelnych zakaznikd,
jejichz prepravy umoziuji tento
progresivni produkt na
evropském trhu nejen udrzet,
nybrz ho i dale rozsifovat.

A k tomu potrebujeme i Ceské
zakazniky. H
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