
R
ozdíly mezi
tehdej‰í RoLa
a souãasnou
kombinovanou
dopravou jsou
dva: „RoLa
byla mohutnû,

pfiedev‰ím v‰ak trvale,
finanãnû podporovaná
nûmeckou i ãeskou stranou,
zatímco kombinovaná
pfieprava, jak ji provozujeme
nyní, si na sebe musí
vydûlat. Druh˘ rozdíl je
technick˘. RoLa
pfiepravovala celé kamiony,
tedy i fiidiãe. My
pfiepravujeme pouze
sedlové návûsy, v˘mûnné
nástavby nebo tankové
kontejnery. Tahaãe a fiidiãi
zÛstávají zde,“ fiíká na úvod
Vladimír Fi‰er.

Četl jsem, že čeští dopravci
nemohou tento způsob
dopravy využívat. Proč?
Aby mohl ãesk˘ dopravce vyuÏít
kombinovanou dopravu, musí
mít náklad v loÏn˘ch jednotkách
kombinované dopravy. Tûmi
mohou b˘t silniãní návûsy,
nástavby nebo kontejnery, které
lze snadno uchopit jefiábem a ze
silniãního vozidla pfieloÏit na

Ïelezniãní vÛz. V‰echna tato
zafiízení musí b˘t schopna
pfiekládky – musí mít speciální
uchopovací prvky a pevnûj‰í
konstrukci. âe‰i na to nejsou
zvyklí, proto jsme zatím
z osmdesáti procent jezdili pro
zahraniãní zákazníky.

Když pracujete především pro
zahraniční zákazníky, tak to
znamená že oni tady mají
svoje tahače?

Oni tady mají ãeské partnery, se
kter˘mi kooperují. V Nûmecku si
doveze náklad na vlak a tady uÏ
na nûj ãeká ãesk˘ dopravce, aby
ho dovezl ãeskému zákazníkovi.

Jaké jsou výhody této
přepravy?
V˘hody jsou legislativního
i ekonomického rázu. Silniãní
dopravce mÛÏe jezdit
i o víkendech. V Nûmecku, kde

je povolen˘ limit 40 tun, mÛÏe
v pfiípadû kombinované dopravy
vézt do terminálu aÏ 44 tun, ãili
o deset procent vy‰‰í limit
hmotnosti. MÛÏe si uplatnit slevu
na silniãní dani, a to aÏ do v˘‰e
sto procent. Dal‰í v˘hodou je, Ïe
si ãesk˘ dopravce mÛÏe
realizovat i rozvozy z Duisburgu
na nûmecké stranû. V rámci
pfiístupov˘ch dohod k Evropské
unii je totiÏ dáno, Ïe svozy
a rozvozy jsou z nûmecké strany
stále povaÏovány za
nepovolenou kabotáÏ. Pro
vysvûtlení: mezinárodní silniãní
nákladní doprava byla v roce
2004 plnû zliberalizovaná, je ji
tedy moÏné provádût bez

ceny. Cena se stala plnû
srovnatelnou s pfiímou dopravou
po silnici, anebo je‰tû
srozumitelnûji fieãeno – je niÏ‰í.
Jedná se pfiitom o pfiepravy na
rychl˘ch vlacích, které vzdálenost
z Lovosic do Duisburgu, tj. asi
700 km, urazí za pfiibliÏnû 
14 hodin. K tomu je potfieba
pfiipoãítat pfiibliÏnû dvû hodiny na
naloÏení a vyloÏení, takÏe zásilka
je bûhem dvaceti hodin
pfiipravená v Duisburgu k odbûru
silniãním dopravcem. Obdobná
sluÏba je nabízena i jin˘m
smûrem do Hamburku. Ta je
je‰tû rychlej‰í. Jízda vlaku trvá
deset hodin plus dvû hodiny
nakládka a vykládka

České silniční dopravce nelze získat
pouhými slovy. Musí především na
konkrétních příkladech v praxi vidět,
že náš produkt je dobrý
a životaschopný. Pak budou
i ochotni investovat do nového
vybavení.

54 EUROZPRAVODAJ

ROZHOVOR

DOPRAVA

„ČEŠI NEJSOU
ZVYKLÍ, PROTO
Z OSMDESÁTI
PROCENT JSME
JEZDILI PRO
ZAHRANIČNÍ
ZÁKAZNÍKY.“

 SILNIâNÍ DOPRAVA PO ÎELEZNICI
Laická vefiejnost naposledy ãetla o pfiepravû nákladu po Ïeleznici v souvislosti se
systémem kombinované dopravy RoLa pfieváÏející kamiony z Lovosic do DáÏìan. O tom, Ïe
vlaky se „silniãním“ nákladem vyjíÏdûjí z Lovosic i v souãasné dobû, se toho uÏ moc neví.
O pfiepravû budoucnosti hovofií jednatel spoleãnosti Bohemiakombi Ing. Vladimír Fi‰er.

povolení. Pokud ale ãesk˘
dopravce chce v Nûmecku
naloÏit a v Nûmecku vyloÏit, tedy
dûlat vnitro dopravu, pak tato
není povolená po pfiechodnou
dobu 2+2+1 rok. V na‰em
pfiípadû u vlakÛ do Duisburgu se
ale podafiilo s nûmeckou stranou
dohodnout v˘jimku, Ïe si âe‰i
mohou sami rozvozy v Duisburgu
zafiizovat, na coÏ dostávají
jednorázová povolení. Ale to je
spí‰ téma pro odborn˘ ãasopis
pro autodopravce. NejdÛleÏitûj‰í
v˘hodou je pfiedev‰ím atraktivita
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v terminálech. Na‰e vlaky
provozujeme spoleãnû s na‰ím
partnerem Kombiverkehr, kter˘
vyuÏívá terminály v Duisburgu
i Hamburku jako tzv. „gate way“
– ãesk˘ pojem pro to není – tedy

místy, odkud vycházejí obdobné
vlaky a kter˘mi mÛÏeme
nabídnout dal‰í návaznou
pfiepravu i do jin˘ch míst
v Evropû. Evropa je tak po
Ïeleznici rychle dostupná od
Lyonu aÏ po Dánsko a ·védsko.
Pro srovnání, kdyÏ jsme
provozovali kombinovanou
dopravu bûÏn˘mi nákladními
vlaky do Duisburgu, tak byla
zásilka na cestû tfii aÏ ãtyfii dny.
Nyní u pfiím˘ch vlakÛ se uÏ mluví
jen o hodinách a nikoliv o dnech.
To je obrovsk˘ rozdíl v rychlosti,
ale i v kvalitû pfiepravy. A není to
jenom o vy‰‰í rychlosti. Vy‰‰í

kvalita je zde kupodivu spojena
s niÏ‰í cenou. Pro Ïeleznici je
tento druh pfiepravy ménû
nákladn˘, protoÏe se zásilky
nemusí pfiefiazovat v jednotliv˘ch
sefiaìovacích nádraÏích. To stálo
ãas a peníze. Na‰e vlaky jsou
tvofieny stál˘mi soupravami, tzv.
shuttly, které jezdí kyvadlov˘m
zpÛsobem mezi Lovosicemi
a Duisburgem nebo mezi
Lovosicemi a Hamburkem.

Dá se tedy říci, že většímu
využití ze strany českých

dopravců brání jejich
technické vybavení?
Ano. âe‰tí autodopravci byli
z minulosti navyklí nakupovat
silniãní cisterny, které se v‰ak po
Ïeleznici nedají snadno a efektivnû
pfiepravovat. Po Ïeleznici lze
dobfie pfiepravovat tzv. tankové
kontejnery, tedy cisterny
zabudované do kontejnerov˘ch
rámÛ, které se nechají uchopit
pfiekládacím zafiízením a naloÏit na
Ïelezniãní vÛz. Za nejvût‰í pfiínos
a pokrok povaÏuji, Ïe ãe‰tí

speditéfii a autodopravci na tomto
konkrétním  pfiíkladu vidí, kudy
pÛjde dal‰í v˘voj. Na vlastní oãí se
pfiesvûdãují, Ïe tato pfieprava je
kvalitní, spolehlivá a pfiitom levná
a Ïe se jejich investice do nového
technického vybavení –
speciálních tankov˘ch kontejnerÛ
– brzy vyplatí. Dnes po dvou
letech fungování systému
ucelen˘ch vlakÛ jasnû
dokazujeme, Ïe kombinovaná
doprava je i u nás pfiepravním
systémem budoucnosti, na kter˘
se orientuje celá vyspûlá Evropa.

Vzhledem k tomu, Ïe tento
pfiechod je spojen˘ s investicemi,
je to spí‰ dlouhodobá záleÏitost.

Mají autodopravci nějaké
zvýhodnění ze strany státu?
Mají ho státem slíbené, ale zatím
jen na papífie. V roce 2005
schválilo ministerstvo dopravy
program podpory kombinované
dopravy do roku 2012, kde se
hovofií o tom, Ïe tûm silniãním
dopravcÛm, ktefií investují do
loÏn˘ch jednotek kombinované

dopravy, stát poskytne aÏ tfiicet
procent investiãní dotace.
V prÛbûhu uplynul˘ch dvou let
ale zatím Ïádn˘ z nich nic
nedostal. Ze strany ministerstva
nebyla dosud ani vyhlá‰ena
v˘zva na podávání návrhÛ na
konkrétní projekty. Je to otázka
penûz, samozfiejmû.

Kolikrát v současnosti jezdíte?
Tfiikrát. Tfii odjezdy z Lovosic do
Hamburku a tfii odjezdy z Lovosic
do Duisburgu. Stejnû tak
v opaãném smûru. Teì uÏ
bychom brzy potfiebovali
dotáhnout jízdní fiád aÏ na
kaÏdodenní odjezdy. KdyÏ jsme
zpoãátku jezdili jen dvakrát t˘dnû,

objevila se po nûkolika mûsících
urãitá stagnace. ·li jsme proto do
je‰tû vût‰ího rizika a zaãali jezdit
tfiikrát t˘dnû. To uÏ pro zákazníky
pfiedstavovalo odjezdy vlakÛ
kaÏd˘ druh˘ pracovní den.
V krátkém ãase byl pak zájem
zákazníkÛ mnohonásobnû vy‰‰í.
PÛvodní nabídka s odjezdy vlakÛ
pouze jednou za tfii aÏ ãtyfii dny
nebyla z pohledu na‰ich
zákazníkÛ dostateãnû
konkurenceschopnou alternativou
k pfiím˘m pfiepravám po silnici.

Kdo vás v současné době
hlavně živí? Jsou to
zahraniční speditéři?
Postupnû se dostáváme do fáze
efektivního vytûÏování vlakÛ,
které jiÏ zajistí plné pokrytí
nákladÛ trÏbami bez jak˘chkoliv
provozních dotací. Pfii zahájení
realizace projektu se
pfiedpokládalo, Ïe to potrvá
zhruba dva roky, neÏli se ná‰
projekt stane efektivním.
U vlakového spojení do
Duisburgu dosáhneme této
dvouleté hranice letos v fiíjnu.
Odjezdy vlaky je tfieba
zákazníkÛm nabízet podle
pfiedem daného pevného
jízdního fiádu. Nelze s vlaky
odjíÏdût aÏ teprve tehdy, kdy je
vlak plnû naloÏen˘. I proto byla
poãáteãní ztrátová fáze tak
dlouhá. Bûhem dvou let jsme
ale získali dostateãnû ‰iroké
portfolio pravideln˘ch zákazníkÛ,
jejichÏ pfiepravy umoÏÀují tento
progresivní produkt na
evropském trhu nejen udrÏet,
n˘brÏ ho i dále roz‰ifiovat.
A k tomu potfiebujeme i ãeské
zákazníky. ■

text: Jifií Roth; foto: Eva Rothová, archiv Bohemiakombi

V roce 2006 jsme
na vlacích
„Bohemia Express“
mezi Německem
a Lovosicemi
přepravili 7576
ložných jednotek,
což je 6235 jízd
kamionových
souprav
přemístěných ze
silnice na železnici.
Letos jsme stejných
výkonů dosáhli již
za necelého půl
roku.
Předpokládáme, že
za celý rok 2007
pro železnici tímto
způsobem získáme
více než dvanáct
tisíc jízd
kamionových
souprav. 

EUROZPRAVODAJ 55

„HLAVNĚ JE TU
DŮLEŽITÁ
ATRAKTIVITA
CENY, KTERÁ JE
PRO DOPRAVCE
VÝHODNĚJŠÍ NEŽ
PŘÍMÁ DOPRAVA
PO SILNICI.“

„ALE CO JE
POZITIVNÍ, ŽE
ČEŠTÍ SPEDITÉŘI
A AUTODOPRAVCI
VIDÍ, ŽE TUDY
PŮJDE VÝVOJ, ŽE
NAŠE PŘEPRAVA
JE KVALITNÍ.“
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