
Nebývalý pokles p�eprav
v prvním pololetí leto•ního
roku (o 20 až 30 %) d�lá
vrásky na �ele dopravc�m
v•ech obor�, kombinovanou
dopravu nevyjímaje. Infor-
mace o p�edb�žných hospo-
dá�ských výsledcích dosaže-
ných za toto období jsou pro
manažery dopravních firem
d�ležitým signálem dal•ího
vývoje krize a jejího vlivu
na hospoda�ení jednotlivých
firem.

Spole�nost Bohemiakombi, operátor
kombinované dopravy silnice/želez-
nice, se proti negativním dopad�m
krize brání p�edev•ím aktivní ob-
chodní politikou, spo�ívající ve vy-
hledávání nových zákazník� a roz•i-
�ováním zákaznického portfolia.
Kontinentální linky nedoprovázené
kombinované dopravy jsou na �es-
kém p�epravním trhu stále je•t� no-
vinkou, krize je zasáhla v jejich
rozvojové fázi. P�esto se vytížení
ucelených vlak� Bohemia Express
mezi Lovosicemi a N�meckem
nadále zvy•uje. Da�í se to díky no-
v� p�íchozím zákazník�m, jejichž
okruh se roz•i�uje zejména o firmy
z �eské republiky.
ŒPokud bychom se spoléhali jen na
objemy p�eprav p�vodních zákazní-
k�, kte�í služeb vlak� Bohemia Ex-
press využívali už vloni, p�esáhl by
meziro�ní pokles dvacet procent.
Na•t�stí tomu tak není,• vysv�tluje
Vladimír Fi•er, jednatel spole�nosti
Bohemiakombi, a poukazuje na sku-
te�nost, že t�etina dne•ních zákazní-
k� loni touto dobou je•t� vlaky Bo-

hemia Express v�bec nevyužívala.
A práv� noví klienti p�isp�li k tomu,
že výpadky n�kterých p�eprav tra-
di�ních zákazník� v d�sledku krize
byly nahrazeny jinými p�epravami
od nov� získaných … v 1. pololetí t.
r. se podílely na v•ech p�epravách
vlaky Bohemia Express už t�inácti
procenty. Získávání nových záka-
zník� se tak pozitivn� odrazilo na
skute�nosti, že v prvním pololetí ro-
ku 2009 vykázaly p�epravy ucelený-
mi vlaky Bohemia Express meziro�-
ní pokles jen o dev�t procent.

Investice do technického vybave-
ní dopravc� je nutná
P�ízniv� se vyvíjí podíl �eských zá-
kazník� v��i zahrani�ním, který
byl zpo�átku více mén� zanedbatel-
ný. Zajímavostí je, že �eské firmy
využívají k p�epravám na železnici
�ast�ji sedlových náv�s�, než vý-
m�nných nástaveb nebo tankových
kontejner�. Zahrani�ní firmy na-
opak využívají pro kombinovanou
p�epravu silnice/železnice v mno-
hem v�t•í mí�e tankových kon-

tejner�. P�epra-
vy v tankových
kontejnerech po
železnici jsou po-
dle Vladimíra Fi-
•era ekonomicky
výrazn� zajíma-
v�j•í než je tomu
v p�ípad� sedlo-
vých náv�s�.
P�edev•ím díky
�eským nov� p�í-
chozím firmám
se v 1. pololetí
leto•ního roku
znateln� zvý•il
podíl p�eprave-
ných sedlových

náv�s� z lo�ských devíti procent na
devatenáct procent. Podíl p�epravo-
vaných sedlových náv�s� na vla-
cích Bohemia Express byl tak dvoj-
násobn� vy••í než pr�m�r u ostat-
ních evropských vlak� vykázaný ve
statistice UIRR za rok 2008.
Zm�na technického vybavení ale
není zadarmo. Pokud se zákazník
rozhodne pro p�epravu v tankových
kontejnerech, musí po�ítat s náku-
pem speciálních podvozk� a smí�it
se s o n�co vy••í hmotností tanko-
vého kontejneru ve srovnání s cis-
ternou. P�i dlouhodobém použití
v kombinované doprav� se to v•ak
vyplatí. I u nás se proto objevily
první firmy, které tankové kontej-
nery b�žn� využívají: nap�. LC So-
kotrans nebo Omega Servis. 

Problematika pr��ezové infra-
struktury terminál�
Po na•em vstupu do Evropské unie
nabrala dopravní politika �R jedno-
zna�ný sm�r k liberalizaci p�epravní-
ho trhu jak v oblasti silni�ní dopravy,
tak na železnici. V rámci kombino-

vaných p�eprav silnice/železnice
jsou jakýmsi p�echodovým m�stkem
mezi silnicí a železnicí terminály
kombinované dopravy. N�kte�í od-
borníci poukazují na nutnost liberali-
zace terminál�, jak je tomu nap�.
v N�mecku nebo v Rakousku.
ŒV �eské republice jsou terminály
zatím privátním majetkem, což by
samo o sob� nevadilo,• podotýká
Vladimír Fi•er. ŒProblém v•ak na-
stává, když provozovatel terminálu
p�ímo podniká také v silni�ní i že-
lezni�ní doprav� a kone�ným záka-
zník�m nabízí p�epravy Œz domu
do domu•. V takovém p�ípad� není
zárukou rovnoprávného konku-
ren�ního prost�edí, protože ur�uje
podmínky p�ístupu k terminálu pro
svou konkurenci.•
D�ležitou roli v p�evád�ní p�eprav
ze silnice na železnici hraje také dal-
•í významný aspekt. V �eských pri-
vátních terminálech se za p�ekládky

silnice/železnice platí asi dvojnáso-
bek ceny, než je b�žné nap�. v N�-
mecku nebo v Rakousku. Tam jsou
neutrální terminály budovány se
státní podporou … konec konc� jako
každá jiná dopravní infrastruktura.
�eské privátní terminály se ale
stalpro vstup silni�ních dopravc� na
železni�ní infrastrukturu y spí•e ná-
kladovou bariérou než p�echodo-
vým m�stkem propojujícím ob� zá-
kladní dopravní infrastruktury.
ŒTerminály by m�ly být neutrální,
tak jak je tomu nap�. v N�mecku.
Provozovatel skute�n� neutrálního
terminálu by m�l zaji•�ovat pouze
služby úzce související s p�ekládkou
zboží. Tím by se otev�ela volná ces-
ta mnoha silni�ním dopravc�m k že-
lezni�ní infrastruktu�e a prakticky
by se spustila stavidla významn�j•í-
ho p�evád�ní nákladní p�epravy ze
silnice na železnici,• zd�raz�uje
Vladimír Fi•er. (vp)  ..

�erná azurová purpurová žlutá

Velmi dobré vyhlídky
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Nadnárodní spole�nost 
Cargotec Corporation 
je významným sv�tovým
hrá�em na poli �e•ení mani-
pulace s nákladem. Výrobky
spole�nosti výrazn� p�ispí-
vají ke zlep•ení ú�innosti
manipula�ních tok� p�i 
nakládce a vykládce zboží,
a to jak na sou•i, tak i na
mo�i. D�ležitými dce�inými
spole�nostmi konsorcia jsou
firmy Hiab (silni�ní manipu-
la�ní technika), Kalmar
(kontejnerové manipulátory)
a MacGregor (lodní doprava).

Partnerství Hiab a Zepro
Spole�nost Hiab zaji•�uje dodávky
silni�ní manipula�ní techniky s kom-

pletní nabídkou služeb pro nakládku
i vykládku zboží p�i jeho p�eprav�.
Produktová �ada spole�nosti Hiab za-
hrnuje spedi�ní je�áby, kontejnerové
systémy Multilift, záv�sné vysokoz-
dvižné vozíky, je�áby pro lesnictví
a zvedací plo•iny ZEPRO. Práv� vý-

robky firmy Zep-
ro se v nabídce
spole�nosti Hiab
objevily poté, kdy
do•lo v meziná-
rodním m��ítku
ke strategickému
propojení obou
t�chto firem. Celá
skupina tak posí-
lila o tradi�ního
•védského výrob-
ce hydraulických
zvedacích �el (vý-
roba se datuje už

od r. 1970) se zastoupeními po celém
sv�t�. V rámci �R ov•em p�sobí ob�
tyto spole�nosti i nadále samostatn�. 

Zepro v �R
Výrobní �ada Zepro zaji•�uje v•e, co
zákazníci pot�ebují pro efektivní

a bezpe�nou manipulaci se zbožím,
a to v rozsahu maximálních zveda-
cích kapacit 450 kg až 2500 kg (�e-
la standard do 750 kg, do 1000 kg,
do 2500 kg a zasouvací �ela do
2500 kg). Zepro vždy p�edstavuje
prvot�ídní komfort a efektivitu. Níz-
ká hmotnost a výhodná konstrukce
�el garantují ekonomickou p�epra-
vu. Výborný servis a služby jsou sa-
moz�ejmostí. Výhradním dodavate-
lem výrobk� zna�ky Zepro pro �es-
kou republiku je už od roku 1994
brn�nská soukromá spole�nost
ONV Novo Trade.

Posílení skupiny
V roce 2006 byla do spole�nosti Zep-
ro za�len�na firma AMA. Tímto kro-
kem se roz•í�ila nabídka i pro �eský
trh … zejména o t�žká klasická �ela
o nosnosti až do 9 tun, a o dal•í vari-

anty speciálních �el (nap�íklad �ela
pro spodní záv�s, skládací �ela aj.).
Od lo�ského roku jsou v obchodní sí-
ti dealer� Zepro po celém sv�t�, a te-
dy i v �R, nabízeny rovn�ž výrobky
britské firmy DEL Equipment (UK)
Limited. Jde p�edev•ím o r�zné spe-
ciální typy výtah� a �el se zvedací
kapacitou 300…500 kg, vnit�ní oto�né
výtahy apod. (rep)

www.zepro.cz

�ela, která vás zvednou nad pr�m�r

� Výstavba a servis CNG stanic
� P�estavba vozidel na CNG
� Dodávka, opravy a servis plynárenských za�ízení
� Plynovody, vodovody, kanalizace, �OV
� Plynom�ry domovní i pr�myslové
� Výstavba a rekonstrukce kotelen a vým�níkových stanic
� Komplexní technické za�ízení budov
� Výstavba energocenter neomezených výkon�
� Pr�myslové klimatizace a chladicí systémy
� Tepelné hospodá�ství

GASCONTROL, spole�nost s r.o. 
Nový Sv�t 59a/1407 
735 64  Haví�ov-Suchá
gascontrol@gascontrol.cz

www.gascontrol.cz

Klasická zvedací �ela se zvedací kapacitou do 750 kg.

Kontinentální kombinovaná dopra-
va silnice/železnice neutrp�la v �R
krizí tak siln� jako doprava silni�ní
nebo železni�ní. Tvrdá �eská národ-
ní m�na, vysoká cena nafty, zvý•e-
né dálni�ní mýto v N�mecku a pro-
pojení flexibility silni�ní dopravy

s hospodárn�j•í p�epravou po želez-
nici na dlouhé vzdálenosti jsou
aspekty, kv�li kterým má kombino-
vaná doprava silnice/železnice i do
budoucna velmi dobré vyhlídky.
V mnoha p�ípadech m�že dokonce
posloužit jako východisko z krize.

Jako východisko z krize

Výzva pro p�edkládání žádostí
Státní investi�ní dotace až do 30 % po�izovacích náklad� m�že v t�chto dnech
motivovat i dal•í �eské firmy k vlastním investicím do technického vybavení.
(Výzva pro p�edkládání žádostí o ve�ejnou finan�ní podporu z programu 
ŒInova�ní technologie nových linek kombinované dopravy•, evid. �. 227 533)

http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Kombinovana_doprava/Kombinovana_doprava.htm


