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Pravidelnd snidané Klubu logistickych manaZerii se v bieznu konala na tradicnim misté v hotelu Mévenpick.

Za téma diskuse clenové KLM zvolili intermoddlni a kombinovanou dopravu, zajimavd beseda

KLUB
LOGISTICKYCH
MANAZERLU

Nazor KLM:

KOMBINOVANA DOPRAVA: STAT SE
MUSI K TEMATU POSTAVIT CELEM!

Bez statu to nepujde, shodli se ¢lenové KLM. Pokud se nemaji
cesti dopravci dostat do ¢ervené knihy ohrozenych druhd,
museji ziskat statni podporu na pofizeni ndkladnych specidl-
nich jednotek vyuZivanych v kombinované dopravé. Takto
stat podpoii treti pilif rozvoje tohoto moderniho konceptu.
Prvni - #elezniéni infrastruktura — je v CR na dobré tirovni
a v urcitych aspektech (naptiklad svétla vyska mostt) pre-
kvapivé prevysuje infrastrukturu v nékterych zdpadoevrop-
skych statech. Ve druhé oblasti, budovani termindli, mame
rezervy. Nejnaléhavejsi se vSak jevi rychld podpora pro po-
tizeni pfepravnich jednotek a s nim spojenym zapojenim do-
madcich firem do zdpadoevropského klubu kombi dopravci.
Uvédomme si, Ze tento klub ma za sebou tficetiletou historii
s masivni systematickou podporou stati. Pro ceského doprav-
ce je tézké do néj se dostat, na zdda mu pritom funi dopravni
firmy z vychodu s niZz$§imi ndklady a velkou chuti pfevzit kapa-
city uvolnéné po spole¢nostech, které se na trhu neudrzely.
Proto by bylo dobré, aby loiiskd dotace na potizeni pre-
pravnich jednotek ¢eskymi firmami nebyla posledni. Investi-
ce se vrati nejen ve zlepSené kvalité Zivotniho prostfedi, ale
pfedevsim v Zivotaschopnosti a prosperité dopravnich
spolecnosti.

Partner Klubu logistickych manazeri

SYSTEMYLOGISTIKY

Prvni jarni setkani Klubu logis-
tickych manazer patfilo tématu in-
termodalni a kombinované dopravy.
Zicastnilo se ho Sest diskutujicich:
Vladimir Fiser (BOHEMIAKOMBI), Pe-
ter Foltinsky (Nordisk Transport Rail),
prezidentka KLM Miroslava Jechoux
(ND Logistics CZ), Josef Melzer (M+L
LOGISTIK), Tomas Novotny (PointPark
Properties) a Kamil Slavik (Hypera Ma-
nagement).

Debatu zahdjil Vaclav FiSer popi-
sem aktualniho stavu ve stfedovychodni
Evropé: rozvoj kontinentalni kombino-
vané dopravy je zde na samém pocatku
a ve srovnani se zapadni Evropou ma
zpozdéni plnych tficet let. Pokracoval
vyc¢tem zakladnich predpokladl, které
jsou pro rozvoj nezbytné: vybudovani
termindld s volnym nediskriminova-
nym pristupem pro vSechny zakazniky —
operatory a silni¢ni dopravce. Za druhé
nutnost dovybaveni silni¢nich doprav-
cl specidlnimi prepravnimi jednotkami
pouzitelnymi jak pro silnici, tak pro
Zeleznici (vyménné nastavby, tankové
kontejnery, manipulovatelné navésy).
A nakonec zavedeni linek kombinova-
né dopravy, které jezdi v pravidelném
taktu a zarucuji spolehlivost a rychlost
prepravy pro silniéni dopravce. ,Tyto
predpoklady nejsou dosud splnény”
vysvétlil Vladimir FiSer, pFitom popsal
pozitivni momenty svédcici o .blyskani
se na casy”: vybudovani neutralniho
termindlu evropského vyznamu v Lovo-
sicich, odkud jako z prvniho prekladisté
v CR funguijf linky ve sméru na zapad.

Divodem k optimismu muze byt
také lepsi koordinace zainteresovanych
subjektd se zdjmem o kombinovanou
dopravu. Predstavitelé sdruzeni auto-
dopravcti CESMAD Bohemia, Svazu do-
pravy a spole¢nosti €D Cargo podepsali

se prolahla az do poledne.

spole¢nou vyzvu adresovanou Minister-
stvu dopravy €R deklarujici spole¢ny
zdjem a potfebu posileni prFechodové
infrastruktury mezi silnici a Zeleznici
a vytvoreni vhodnych podminek pro pro-
voz tohoto moderniho a ekologického
konceptu.

V jeho dalSim rozvoji brani nejen
nedostate¢nd infrastruktura, ale také
dosud panujici obavy z nového typu
businessu (ze strany potencidlnich pro-
vozovatell a samozrejmé zakaznik()
i rozsifené myty a klisé o nespolehli-
vosti Zeleznice. Diskutujici se shodli, Zze
rozhodujici vliv na dalsi rozsifovani to-
hoto typu sluzby budou mit obchodnici
desitek a stovek prepravnich spolec-
nosti v CR, které dokazi presvédiit své
klienty o vyhodach kombinované dopra-
vy a zdroven budou predstavovat i silnou
paku na stét, jehoz tGcast je pro tuto své-
ho druhu revoluci v dopravé nezbytna.

Ajaké piinosy mize klientdm kombi
nabidnout? Kromé posileni image spo-
le¢nosti jako ekologicky a spole¢ensky
zodpovédného subjektu jsou tu i hma-
tatelné vyhody. Pokud ma koncovy z&-
kaznik smluvniho dopravce, ktery mu
umi nabidnout sluzbu jak na silnici,
tak alternativné po Zeleznici, ziskava
vyhodu diverzifikace preprav a elimi-
nace vypadku v pfipadé ochromeni jed-
noho ¢i druhého systému. VSe ma navic
zastieSené jednim dodavatelem. ,Kom-
binovana doprava je schopna prepravit
stejny objem zboZzi s menSim poctem
personalu,” doplnil Josef Melzer.

Tématu intermoddlni dopravy bude
vénovan specidlni workshop na kongre-
su stredoevropské logistiky a dopravy
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VLADIMIR FISER: VLADIMIR FISER,

JEDNATEL,
BOHEMIAKOMBI

.Dukaz Zivotaschopnosti kombi-
nované dopravy prinesla krize:
zatimco silnicni preprava v prvnim
roce krize zaznamenala propad
020-40 % a Zeleznicni o 22 %,

u kontinentdlni kombinované
dopravy to bylo pouhych 3,5 %.“

MIROSLAVA JECHOUX,
CEO CZ AND SK,
ND LOGISTICS CZ

.Provozovani linek kombinované dopravy pouze v ramci CR na .V minulosti jsem se podilela na pfipravé francouzské
vzdalenost okolo 400 km postrada ekonomicky smysl — neni studie o stavu infrastruktury pro intermodalni dopravu
dostate&né efektivni. Linky zaéinaji byt zajimavé od 700-800 km. ve stfedni a vychodni Evropé. JiZ tehdy existovala vize ev-
Vzdalenost tisic 1000 km je optimalni — takovou vzdalenost jiz ropské sité kombinované dopravy, mapovaly se moznosti
neni silnicni dopravce schopny pokryt jednodennim vykonem. a limity ceské infrastruktury, studie dokonce obsahovala
Musi se rozhodovat, zda poslat dva Fidice, resit situaci prestav- kalkulace nakladd na rozsifeni infrastruktury. Francie se
kami nebo tzv. prepiahovou technologii, kdy si ndklad v puli cesty méla stat garantem koncepce intermodalniho propojeni
prebira jiny silni¢ni taha¢. A kombinovana doprava vlastné neni zapadni a vychodni Evropy. Avéak Némecko pléan odmitlo,
nic jiného nez obdoba pieprahové technologie, kdy Zeleznice nepralo si prodlouzeni trasy francouzskych rychlovlaku
silniénimu dopravci naklad pri preprahu odveze o 700 km..." pres své Gzemi.”

KAMIL SLAVIK,
JEDNATEL,
HYPERA MANAGEMENT

.Intermodalni doprava ma budoucnost také v letectvi. Stadva se soucasti supply
chainu i v pravidelnych dodavkach a jiz nikoli pouze v tzv. emergency segmentu.
V této dobé napft. vrcholi pripravy dalSich linek z Dalného vychodu, od dubna pri-
budou dalsi tfi frekvence z Ciny, celkem tak bude do Prahy létat Sest spojt tydné
velkokapacitnim Boeingem 747- 400F. Za vyznamné pro dalSi rozvoj odvétvi vtomto
regionu povaZzuji pred ¢asem ziizené IATA cargo centrum, tzv. BSP, které kromé
finanénich a zUétovacich sluzeb umoziuje firmam z oboru mit detailni prehled
o déni a statistikdch v této oblasti. Vime napfiklad, Ze i z CR je silny exportni po-
tencial ve sméru Cina i Dalny vychod. Nejde tedy jen o importni trend. Rozvoj air
carga pritahuje také dalsi firmy, které nabidnutou primou kapacitu jiz testuji a,
jak vérim, efektivné vyuziji. Praha ma dobre naslapnuto stat se prekladistém air
carga pro celou stfedni Evropu.”

TOMAS NOVOTNY,
VYKONNY REDITEL PRO CR,
POINTPARK PROPERTIES

.Zasadnim faktorem, zda se podafi prepravcim v rezimu kombinované dopravy
presvédcit zakazniky, bude nabidka plného prevzeti garanci za prepravu. V pripadé
zpozdéni bude podle mého nazoru prepravce povinen prevzit plnou zodpovédnost
podobné jako spolecnosti v naSem odvétvi, pokud nedodaji stavbu v dohodnutém
terminu.”
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.CESTi DOPRAVCI SE BUDOU MUSET NAUCIT VICE
SPOLUPRACOVAT.”

.NIKDO SI NEDOKAZAL PREDSTAVIT, JAK TENTO
SYSTEM MUZE BEZCHYBNE FUNGOVAT."

INZERCE

vice informaci na www.bohemiacargo.cz




