DOPRAVA

Chcete prepravy ve stylu Green Logistics?
Mizete je mit!

Hlavnim impulsem pro vznik kontinentalnich linek kombinované dopravy Bohemia Express
v letech 2005 a 2006 nebyly ekologické aspekty, nybrz ryzi podnikatelsky zamér. Ten byl
postaveny na vizi nového Zelezni¢niho servisu slouziciho potiebam silni¢nich dopravci, jez
musi pIné fungovat na bazi ekonomicky vyhodné spoluprace pro silnici i pro Zeleznici na
principu win-win. Zavedeni linek bylo zaroven nespornym ekologickym p¥inosem, nebot
z prepravni logistiky tohoto projektu postaveného na propojeni kratsich tsek(i prepravy po
silnici s delSimi Giseky realizovanymi po Zeleznicnich kolejich je uz na prvni pohled kazdému

zirejmy zeleny nadech Green Logistic.

Navésy nebo vyménné nastavby nalozené zbozim
jsou po silnici navazeny do Lovosic, kde jsou pre-
kladany na soupravu specialnich zeleznicnich vozil
a primymi vlaky na vzdalenosti nékolika stovek
kilometri prepravovany do cilovych terminald
v Duisburgu nebo v Hamburku. V téchto termina-
lech se zasilek znovu ujimaji silnicni dopravci, aby je
po silnici dopravili ke svym koncovym zakaznikiim
- prijemclim zbozi. To vSe se musi odehrat se stej-
nou spolehlivosti dodani a se srovnatelnou rychlosti
prepravy jako pFi primé prepravé po silnici, a pokud
mozno také s nizSimi prepravnimi naklady. Vzhle-
dem k tomu, Ze se jedna o prepravy s pringjmensim
dvojnasobnou produktivitou prace, je za pred-
pokladu dosahovani dobrého vytézovani vlakii
i posledni zminéna vyhoda nizsich celkovych pre-
pravnich nakladil realné dosazitelna.

Linky kontinentalni kombinované dopravy vznikly
brzy po zastaveni vlak( RolLa, kterymi se az do
okamziku rozsiteni Evropské unie o 10 zemi stredni
a vychodni Evropy v roce 2004 prepravovaly ka-
miony na kratkém 90kilometrovém preshrani¢nim
Useku mezi Lovosicemi a Drazdanami. Tehdy se po
Zeleznicnich kolejich neprepravovaly pouhé navésy
a vymeénné nastavby, nybrz celé kamiony vcetné ta-
hacli a jejich Fidici v lehatkovém voze. Takové pre-
pravy sice napliiovaly ekologické cile prevodu
prepravy zbozi ze silnice na Zeleznici, nebyly vsak
ekonomicky efektivni. Staly se tak prikladem ,ze-
lené”, nikoliv vSak hospodarné logistiky. I proto mu-
sely skoncit, i proto nemély narok na preZiti na plné
liberalizovaném prepravnim trhu.

Nové linky (Fidicem) nedoprovazené kombinované

dopravy jsou dnes nejen ,zelené”, ale také hospo-
darné. Jsou provozovany na mnohem delSich vzda-
lenostech (Lovosice - Duisburg 704 km po
Zeleznici), navic jsou schopny na jednom vlaku pre-
pravit az dvojnasobny objem carga, nez kdysi vlaky
RolLa.

A protoze mluvime o ,Green Logistics”, pokusme
se zamyslet nad otazkou, ¢im vlastné linky Zivot-
nimu prostredi prospivaji nebo presnéji vyjadieno —
o€ méné skodi Zivotnimu prostiedi nez piima pre-
prava zbozi po silnici, a pokusme se tento efekt také
vyCislit. Pri aktualnich prepravnich vykonech dvou
linek, které rocné prevedou na koleje cca 15 000
kamionovych jizd, se kazdopadné jedna o rocni
tsporu asi ti miliond litrii nafty, nebot vlaky jsou
vedeny v elektrické trakci. Pro lepSi nazornost: ne-
dojde ke spaleni takového mnozstvi nafty, které se
vejde do 120 silni¢nich cisteren anebo naplni Ctyri
celé vlaky slozené z cisternovych vozl. Pokud pouZi-
jeme metodiku vypoCtu Uspor tzv. externich na-
klad(i podle programu EU Marco Polo, pak tyto dvé
linky pFinaseji kazdym rokem Uspory ve vysi 3 mi-
liond EUR, nebot rocné presouvaji prepravni vykon

Jak vypada pouzivani linek v bézné kazdodenni praxi?

Navésy nalozené zbozim jsou do Lovosic priibézné navazeny v dobach mezi jednotlivymi odjezdy
vlakii, nejpozdéji vsak hodinu pred odjezdem vlaku. Konec nakladky na vlak v Lovosicich ve sméru do
Duisburgu je vzdy v Gtery, ¢tvrtek a sobotu v 8.00 hodin, navésy si silnicni dopravce miize vyzvedavat
v Duishburgu nasledujici den uz od 2.00 hodiny rano. V opaéném sméru se musi predavat v Duisburgu
nejpozdéji do 23.00 hodin a den poté se mohou vyzvedavat v Lovosicich v odpolednich hodinach.

V relaci do Hamburku je konec nakladky v Lovosicich v 16.00 hodin (odjezdy vzdy v pondéli, ve stiedu
a v patek), vyzvednuti zasilky v Hamburku Billwerder je moZné od 10.00 hodin nasledujiciho dne. V opac-
ném sméru z Hamburku do Lovosic je konec nakladky v Hamburku Billwerder ve 21.30 hodin, a to vZzdy
v Utery a ve Ctvrtek, anebo v 11.00 hodin kazdou sobotu. Prijezdy vlak( do Lovosic jsou pred polednem
nasledujiciho dne, v pfipadé sobotniho vlaku z Hamburku pak v nedéli vecer od 18.00 hodin.
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150 miliondl tkm ze silnic na Zelezni¢ni koleje. Za
dobu ¢EtyFletého provozu tedy linky Bohemia Ex-
press uz prispély k lepsi ochrané Zivotniho prostredi
Castkou presahujici 10 milionti EUR.

Kazdého, kdo se nad témito Cisly jen trochu za-
mysli, musi napadnout jediné: pro¢ se takovych
linek neprovozuje uz davno mnohem vice a pro¢
kon&i v Lovosicich a nevedou napfi¢ Ceskou repu-
blikou? Vzdyt by prece mohly vyznamné napomoci
ke zmenseni problém(i s pretizenosti dalnice D1...

Odpovéd' na tuto otazku je vcelku jednoducha.
Stadi si predstavit, ze z té nekonecné kolony ka-
miont na D1 je zapotiebi vybrat denné alespon 30
az 40 takovych, které ve stejny den a ve stejném
Case pojedou po stejné trase dlouhé alespon 700
az 800 km. A kdyz uz se takovy nesnadny tkol
podafi splnit, pFijde na Fadu jeSté naroCngjsi tkol:
presvédcit majitele silni¢nich dopravnich firem
k tomu, aby se zbavili svych dosud pouzivanych leh-
Cich navéstl a namisto nich se vybavili novymi spe-
cialnimi, které budou uchopitelné klestinami za
Ucelem jejich naloZeni na Zelezni¢ni soupravy.

Tak docela snadny kol to tedy neni, a presto se
ho postupné dafi pomérné lispésné plnit. Po poca-
te¢nim vyckavani a prvnich zkusenostech z prak-
tického provozu lovosickych linek se pro myslenku
zelené logistiky poda¥ilo presvédcit hned nékolik
majitelli Ceskych dopravnich firem. Investovali své
vlastni penize do novych navésa, nadrzkovych kon-
tejner(l, chladirenskych navésii a meganavési
a linku pravidelné vyuzivaji. Ne snad proto, Ze by
touzili ziskat oznaceni provozovatele Green Logis-
tics, ale prosté proto, Ze se jim to vyplaci a v souvi-
slosti se stale rostoucimi naklady za naftu, myto,
Fidice, atd. se jim to do budoucna bude podle vSeho
vyplacet jesté vice.

V roce 2008 se na linkach Bohemia Express pre-
pravila jen pouha necela 4 % zasilek pro ceské
dopravni firmy. Zbyvajicich 96 % zasilek bylo pre-
praveno pro zahranicni dopravni firmy a Ceské
firmy zde plnily jen Glohu subdodavatele na tzv. ,po-
sledni mili” pro své zahranicni partnery. V roce
2009 poznamenaném globalni ekonomickou krizi
to uz ale bylo 12 % zasilek pro ¢eské dopravni firmy
a v letosnim roce jejich podil dosahuje uz 17 %. Zda
se, ze se podatilo prolomit psychologickou bariéru
neddvéry ceskych silnicnich dopravcd viici Zelez-
nicnim kolejim a ze se ledy konecné hnuly. ,Green
Logistics” tak pomaloucku prece jen dostava zele-
nou.

A na zavér potésujici novinka: pro relaci Duisburg
provozovatel linek BOHEMIAKOMBI objednava
k 13. Cervnu 2010 trasy vlaki v novych casovych
polohach, takze nakladka navésii bude mozna az do
cca 20 hodin vecer a navésy budou uz kratce po
poledni nasledujiciho dne pFipraveny k vyzvednuti
v Duisburgu. Tato zména Casové polohy vlakil
umozni vyznamné zrychleni prepravy v celém pre-
pravnim fetézci az o jeden den. To pFivede na koleje
zase dalsi nové prepravy, aby vlaky na linkach uz
v brzké dobé mohly odjizdét kazdy den... O
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