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KOMBINOVANA DOPRAVA

Kombinovana doprava
ma budoucnost

V terminalu CD-DUSS Lovosice se 31. bfezna
uskutecénil seminar s nazvem ,,Let’s combine it!“.

omaci silniéni dopravci se tam mohli in-
formovat o novych trendech silniéni
kombinované dopravy. Pozadali jsme

o rozhovor jednatele spolec¢nosti Bohemiakombi
Praha, ing. Vladimira FiSera.

Jednatel spolecnosti BOHEMIAKOMBI Praha,
Viadimir Fiser

Bohemiakombi zajistuje v CR prepravu
navésti a vyménnych nastaveb po Zeleznici.
S jakou vyzvou prisla na seminar?

Na seminar jsme pozvali pfedevsim ceskeé silnic-
ni dopravce, abychom je pfesvédcili o tom, ze na
novy trend kombinované dopravy, ktery v CR pre-
zentuje spole¢nost Bohemiakombi, rozhodné
nelze nahlizet jako na konkurenci mifenou proti
silniénim dopravcim. Je to presné naopak: kon-
tinentalni linky kombinované dopravy s prepra-
vou silniénich navést a vyménnych nastaveb
jsou sluzbou pro silniéni dopravce a jsou pro né
ekonomicky i provozné vyhodnou alternativou
k pfimym prepravam po silnici na dlouhé vzdale-
nosti. Dnes mame uz za sebou i ¢eské dopravni
firmy, které si tento servis vyzkousely na vlastni
kazi, aby zjistily, Ze je to servis skute¢né spolehli-
vy a vyhodny. Zcela logicky a opravnéné po nas
dnes pozaduji, abychom vlaky na linkach zacali
jezdit kazdy den a ne jen obden, jak tomu az do-
sud zatim jesté je. My k tomu ale potfebujeme,
aby prisli jesté dalSi ¢esti dopravci, abychom
mohli kazdodenni odjezdy viakl efektivne vyté-
Zovat.

Do roku 2004 fungovala RoLa neboli doprava
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kamionu doprovazena ridicem. Proc byla
zruSena a ma jesté Sanci tato forma
dopravy?

Bohemiakombi v minulosti organizovala vlaky
kombinované dopravy s prepravou celych silni¢-
nich souprav, tedy véetné tahacu a fidic¢l v lehat-
kovych vozech, a to mezi Ceskymi Budgjovicemi
a Villachem (1993-1999) a mezi Lovosicemi
a Drazdanami (1994-2004). RoLa byla definitiv-
né zrusena po vstupu CR do EU pro nezajem
zakaznika, tj. silniénich dopravcd o tuto sluzbu.
Navic byla RoLa nesmirné draha, takze vyzado-
vala trvalé statni dotace. Ve své dobé Rola spl-
nila svj Gcel, ale dnes uz byla pfekonana a nevi-
dim zadné rozumné duvody, pro¢ by meéla byt
obnovovana. Celé kamiony véetné tahacu a fidi-
¢0 v lehatkovych vozech se u nas jiz po zeleznici
neprepravuiji. Neni to ani trochu hospodarny zpG-
sob a i Némci od takto organizovanych preprav
v minulosti - z Cisté racionalné ekonomickych du-
vodu - upustili.

Kolik kamion( bylo na Zeleznici v CR
prepraveno loni a jak si stojime v porovnani
s ostatnimi zemémi EU?

V lonském roce jsme — obdobné jako pred krizi —
po Zeleznici prepravili témeér 15 tisic kamiond.

Viak Bohemia Express na trati Duisburg - Lovosice

Tedy presnéji feceno - nikoliv celych kamiond,
nybrz sedlovych navést, nadrzkovych kontejne-
rG nebo part vyménnych nastaveb. Jsme teprve
na zaGatku cesty: provozujeme zatim jen dvé lin-
ky z Lovosic, prvni do Duisburgu a druhou do
Hamburgu Billweder. Tyto linky jezdi jako pfimé
ucelené vlaky mezi dvéma body, a to v pevném
taktu s odjezdy kazdy druhy den. A chcete-li srov-
nani - v porovnani s nasimi 15 000 uSetfenymi
jizdami kamionl se jich v Némecku prevadi na
zeleznici vice nez 1 milion ro¢né. To dokazuje
nejen nesporny fakt, Ze mame co dohanét za Ev-
ropou, ale i to, ze nedoprovazena kombinovana
doprava na pravidelnych kontinentalnich linkach
kombinované dopravy ma budoucnost a per-
spektivu i pro nase silni¢ni dopravce. Jen mame
ponékud zpozdéni...

Jaké motivaéni faktory miize kombinovana
doprava (KD) nabidnout dopravciim a mize
fungovat bez pomoci statu?

Nase kontinentalnilinky ,Bohemia Express*jezdi
bez jakychkoliv statnich provoznich dotaci jiz tre-
tim rokem. Pfi dobrém vytéZovani vlaki Ize tyto
hospodarné i bez dotaci. Motivac¢nich faktord pro
silnicni dopravce a pro jejich vstup do kombino-
vané dopravy postupné pfibyva: rostouci a po
Evropé stale vice se rozSifujici mytné, rostouci
ceny nafty, zacpy na evropskych dalnicich, nedo-
statek dobrych a kvalitnich fidi¢d,... Proti tomu
existuje naopak silny tlak koncovych zakazniku
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Viak na fotografii veze navésy a vwymeénné néstavby, které by jinak muselo vézt 41 kamiondl.... Véechno jéou to
prepravni jednotky viastnéné silnicnimi dopravci. Z nich jsou to z jedné tretiny Ceské dopravni spole¢nosti.

na snizovani ceny. Na €esky prepravni trh se pfi-
tom tla¢i dopravci z vychodu, ktefi strhavaji ceny
dolli az na takové Urovné, které ceské dopravni
firmy nemohou dlouhodobé ustat.

Ceské dopravni firmy se dnes musi citit jako me-
zi dvéma mlynskymi kameny - z vychodu se tlaci
dopravci, ktefi jiz fadu let ovladaji uméni kombi-
nované dopravy s dvojnasobnou produktivitou
prace.

Jaké vyhody ma koncovy zakaznik tim ze
vyuziva KD?

Také koncovy zakaznik ma z kombinované do-
pravy svUj prospéch - dlouhodobou stabilitu ceny
bez zavislosti na cenovych pohybech nafty, dnes
jesté plné nedocenéné rozlozeni rizik mezi dva
dopravni obory (v pfipadé blokady na silnici ane-
bo naopak stavky na zeleznici vzdy existuje alter-
nativa), marketingova vyhoda ,zelené“ logistiky
Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, apod. Co je vSak
podstatné a co koncovi zakaznici ani mnohdy
nevi: urcita vySsi sofistikovanost kombinované
dopravy se koncového zékaznika nesmi tykat
a ani netyka. Koncovy zakaznik i nadale jedna
0 cené za cely prepravni fetézec jen se svym sil-
niénim dopravcem, i nadale u ného jednotlivé
prepravy objednava, i nadale zbozi naklada do
stejného navésu, ze kierého se pak u pfijemce
zbozi vyklada. Vlastni uméni kombinace lezi tedy
predevsim na silniénim dopravci, ktery musi umét
vSe dobre zorganizovat, samoziejmé v Uuzké spo-
lupraci s operatorem vlaku.

Jakeé jsou vyhody kombinované dopravy

z pohledu silnicniho dopravce?

Sikovny silniéni dopravce dokaze pfi pravidelném
vyuzivani linky kombinované dopravy znasobit
produktivitu své prace. Pfi delSich prepravnich
vzdalenostech po Zeleznici dokonce i ztrojnaso-

bit. Produktivita prace hraje u preprav na dlouhé
vzdalenosti stale vyznamnéjsi roli.

Muizete popsat rychlost prepravy napriklad
pomoci kombinované dopravy z Ostravy
pres Lovosice do Duisburgu, véetné
navazujicich spojti?

Uvedu zcela konkrétni pfiklad: zbozi nalozené
v pondéli do navésu u zakaznika v Ostravé se
pfes noc po zeleznici prepravi do Lovosic, kde
naves po ranu prelozime na linku do Duisburgu.
Ve stfedu v ¢asnych rannich hodinach si silniéni
dopravce navés vyzvedne v terminalu v Duisbur-
gu, takze se po ranu zbozi mize vykladat u kon-
coveého zakaznika kdesi v Belgii, Holandsku ¢i
Némecku. Jesté tentyz den se navés znovu nalo-
Zi u jiného zakaznika, vecer se poda navés ke
zpatecni prepraveé po zeleznici z Duisburgu a ve
Ctvrtek navecer uz je navés zase v Lovosicich.
V patek vykladka/nakladka v CR, v sobotu pre-
prava linkou po Zeleznici a v pondéli rano silniéni
dopravce opét veze zbozi koncovému zakazni-
kovi v Belgii ¢i Holandsku. Je tomu skuteéné tak
- v prbéhu jednoho tydne zvladne jeden naves
tfi jizdy tedy jeden a pil obratky mezi CR a Bene-
luxem. Je to skute¢né o vysoké produktivité pra-
ce.

A jak tato doprava dopadne cenové a jak je
efektivni?

Nasim zakaznikem je silni¢ni dopravce a byl
bych Spatnym obchodnikem, kdybych za mého
zakaznika — silniéniho dopravce - vykladal karty
na stul pred jeho koncovym zakaznikem. V kaz-
dém pfipadé v8ak musi byt cena za prepravu
linkou kombinované dopravy nizsi, nez jsou na-
klady silniéniho dopravce v pfipadé jeho pfimé
prepravy po silnici. Bez toho by to nemohlo fun-
govat. Do celkové ceny za celou prepravu se pak
samoziejmé musi promitnout naklady silniéniho

dopravce spojené s jeho vlastniminaklady na tzv.
prvni a posledni mili. Ty jsou rozhodujici.

Ziska silniéni dopravce pouzitim KD

i legislativni vyhody?

Za nejdllezitéjsi legislativni vyhodu povazuiji vy-
jimku na az o 4 tuny vyssi povolenou hmotnost
silniéni soupravy v Némecku, Belgii ¢i Holand-
sku, pokud se preprava uskute¢nuje v ramci kom-
binace silnice-zeleznice. Tato vyhoda s sebou
nese moznost nalozit do navésu nebo nadrzko-
vého kontejneru navic az o 12 — 13% zbozi.
A jsou i dal$i legislativni vyhody - vyjimky ze za-
kazl jizd, slevy na silniéni dani...

Jak Ize zvySit marzi?

Je tfeba dobre zkalkulovat naklady silniéniho do-
pravce za cely prepravni fetézec. Zalezi na geo-
grafické poloze mista nakladky a vykladky vuci
poloze vychoziho a koncového terminalu linky
kombinované dopravy. V tom spociva jadro
uspéchu ¢i neuspéchu kombinace. Takovouto
kalkulaci si musi udélat silniéni dopravce sam.
My mu k tomu mizeme poskytnout bezplatné
poradenstvi - a velmi radi to udélame - ale celé
umeéni kombinace lezi na silniénim dopravci.

Jak funguje informacni systém Cesar?
CESAR je evropsky informacni systém kombino-
vané dopravy, do kterého jednotlivi evropsti ope-
ratofi prlbézné vkladaji aktualniinformace o tom,
zda a kdy byla zasilka pfevzata terminalem, kdy
odjela na vlaku, kdy pfijela do cilového nebo pre-
kladkového terminalu, zda byla ispésné preloze-
na z linky na linku v pfipadé vyuziti fetézce linek,
zda a kdy byla vyzvednuta v cilovém terminalu.
Takto vlozené informace slouzi nasim zakazni-
kdim — silniénim dopravetm — k tomu, aby méli
aktualni prehled o pohybu jejich zasilek na evrop-
ské siti linek KD.

A jak Vy osobné vidite budoucnost
kombinované dopravy silnice-zeleznice?
Dlouhodobé vidim budoucnost vyuziti Zelezni¢-
nich koleji pro prepravu zbozi pravé a predevsim
v takovéto progresivni technologii. Jednou odzvo-
ni velkym nakladnim sefadovacim nadrazim. Sta-
le vice se budou prosazovat rfeSeni, u kterych ze-
leznici i silnici spoji vzajemné uzite€né provazani
nice s vyhodami ploSné i asové pruzné;si silnicni
nékladni dopravy, ktera je zase nedostizna prave
na té prvni a posledni mili pfepravy. U pfeprav na
vzdalenosti dlouhé nékolik stovek kilometrl to
dobre funguje uz dnes. Chytfi silniéni dopravci uz
dnes spojuji sv(j organizaéni um s vyhodami Ze-
leznice postavenymi na velkych a pravidelnych
objemech preprav. Ceské dopravni spoleénosti
maji vSak v tomto obdobi smulu, Ze jsou pravé
dnes v té nezavidénihodné situaci, kdyz se na-
chazeji na pomysiném rozhrani mezi vychodni
a zapadni Evropou. Nemélo by to byt statu Ihos-
tejné a stat by mél pravé ted silniénim dopravedm
pomahat zvysit jejich konkurenceschopnost
v ramci Evropy a podpoit je v jejich investicich do
modernich technologii, do pfepravnich jednotek
vhodnych pro silnici i zeleznici. | ostatni staty EU
to tak délaji.... JIRI STEPANEK
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